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PRZEWODNICZACY POLSKIEJ ORGANIZACJI GAZU PLYNNEGO

Szanowni Panstwo,

Raport, ktéry czytacie, podsumowuje jubileuszowy rok 25-lecia istnienia Organizacji. Nie sadzilismy,
ze bedzie on powstawat w tak tragicznych okolicznosciach. Gdy 24 lutego 2022 r. wojska Federacji
Rosyjskiej wkroczyty na terytorium Ukrainy, zainicjowaty proces, ktéry gteboko zmieni polityke
energetyczng Unii Europejskiej. Skutki bedziemy w stanie w petni oceni¢ dopiero z perspektywy
czasu, ale mozna oczekiwac¢ zmiany kierunkéw dostaw surowcow na rynek polski — w tym spadku
importu rosyjskich surowcéw energetycznych.

Jubileuszowy rok 2021 obfitowat w wazne dla naszej branzy wydarzenia. Nowy logotyp, ktéry znaj-
dziecie Panstwo po raz pierwszy na oktadce niniejszego raportu, odzwierciedla nasze aspiracje za-
warte w nowej strategii, przyjetej przez Organizacje w minionym roku. S nimi w szczegodlnosci
otwarcie branzy gazu pfynnego na innowacje w odpowiedzi na europejskg polityke energetyczna
oraz komercjalizacja paliw pochodzacych ze Zrédet odnawialnych. Te ostatnie do 2049 roku w 100%
zastapia LPG pochodzenia kopalnego. Liczymy, ze dzieki nowej strategii w nadchodzacych latach
Polska Organizacja Gazu Ptynnego utrwali swojg pozycje cenionego partnera polskiej administracji
oraz interesariusza w procesie legislacyjnym.

Rok 2021 to okres intensywnych prac nad wdrozeniem Centralnego Rejestru Podmiotéw Akcyzowych
(CRPA) oraz przygotowan do wprowadzenia elektronicznego Dokumentu Dostawy. Nie sposob przece-
ni¢ wagi sprawnego przebiegu elektronizacji dokumentacji akcyzowej dla catego rynku gazu ptynnego.
Niezaleznie od naszej krytycznej oceny wdrozenia CRPA oraz e-DD, chciatbym podziekowac persone-
lowi Ministerstwa Finansow - a w szczegdlnosci Departamentu Podatku Akcyzowego, z ktorym POGP
Scisle wspotpracowata w toku catego procesu - za konstruktywna kooperacje w ciggu minionego roku.

Polska Organizacja Gazu Ptynnego angazowata sie w 2021 r. w szereg innych dziatan. W lipcu in-
terweniowalismy w sprawie wstrzymania odpraw transportéw na granicy z Biatorusig. Nasza wspot-
praca z Urzedem Dozoru Technicznego w sprawie warunkoéw technicznych dla zbiornikéw cisnienio-
wych przyniesie wymierne efekty w postaci zmniejszenia kosztow ponoszonych przez uzytkownikow
takich instalacji.

Rok 2021 to takze czas wielkich ambicji klimatycznych Unii Europejskiej. W dwoch transzach,
w lipcu i w grudniu, Komisja Europejska zaprezentowata pakiet legislacyjny Fit for 55, czyli Gotowi
na 55, wdrazajacy cele Europejskiego Zielonego tadu. Projekty legislacyjne sktadajgce sie na pakiet,
w tym zmiany dotyczace opodatkowania energii, standardow emisji CO, w sektorze transportu, czy
rozszerzenie systemu handlu uprawnieniami do emisji, zadecydujg o kierunku zmian w naszej branzy
w ciagu nastepnej dekady. Szerzej o zawartosci pakietu Fit for 55 przeczytacie Panstwo w niniejszym
opracowaniu.

Zapraszam do lektury Raportu Rocznego! é \ ;
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Polska Organizacja Gazu Ptynnego - Zwigzek Pracodawcoéw zostata zatozona w 1996 r. i od
tego momentu aktywnie uczestniczy w promocji gazu ptynnego jako dostepnego, bezpieczne-
g0, ekonomicznego oraz ekologicznego zrédta energii.

Cztonkami Organizacji sg jednostki produkcyjno - handlowe zajmujgce sie zakupem, rozlewem
i dystrybucja gazu skroplonego, a takze produkcja i obrotem urzadzeniami stuzacymi do jego
transportu, magazynowania i eksploatacji oraz inne podmioty zwiagzane z branza.

POGP nalezy do Europejskiej Organizacji Gazu Ptynnego (Liquid Gas Europe - LGE) oraz
Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego (World LPG Association-WLPGA),

Liquid Gas
Europe

%¢) WLPGA d
POGP

MISJA

Misja POGP jest podejmowanie dziatan wspodlnie z decydentami krajowymi oraz kregami
politycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli gazu ptynnego - ekologicznego i natych-
miast dostepnego zrodta energii - w realizacji wyzwan energetycznych i srodowiskowych
w Polsce. Reprezentujgc lideréw branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardow

etyki i bezpieczenstwa.

WIZJA
T —

Dzieki swym zaletom gaz gaz ptynny powinien stac sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegdlnie na obszarach bez
dostepu do sieci gazowej, wybieranym Swiadomie jako zZrédto energii tatwo dostepne dla
wszystkich i korzystne dla srodowiska.



RYNEK GAZU
PLYNNEGO LPG
W POLSCE W 2021 R.

Catkowita konsumpcja gazu ptynnego LPG w Polsce
w 2021 r. wyniosta 2 435 tys. ton, co oznacza, ze w sto-
sunku do 2020 r. nastapit wzrost o 4,1% (wykres 1).
Majac na uwadze utrzymujaca sie sytuacje pandemiczng
zwigzang z COVID-19 nalezy uznac osiggniety poziom
konsumpcji za zadowalajacy i jednoczesnie potwierdza-
jacy teze o dojrzatosci naszego rynku LPG. Polski rynek
bazuje na dostawach zewnetrznych z uwagi na ogra-
niczone mozliwosci technologiczne produkcji krajowej.
Poziom produkcji LPG z przeznaczeniem na rynek do
sektoréw autogazu, gazu w zbiornikach oraz gazu w bu-
tlach, wyniost 500 tys. ton i spadt o 5,7% w stosunku
do roku poprzedniego. Polscy producenci (PKN Orlen
S.A., GK LOTOS S.A., PGNIG S.A.) ze swoich zaktadow
w Polsce dostarczyli tgcznie 20,5% krajowego zapotrze-
bowania na ten produkt, przy zatozeniu, ze caty stru-
mien produktu od tych firm skierowany bytby wytgcznie
na rynek polski.

Dostawy produktu z importu wyniosty 2 160 tys. ton,
co oznacza zwiekszenie dostaw o 120 tys. ton, tj. 5,9%
wzrostu w stosunku do roku poprzedniego (wykres 2).
Utrzymujaca sie od wielu lat stosunkowo wysoka
zaleznos¢ od importu jest trwatg cecha naszego rynku.
Z uwagi na dywersyfikacje dostaw oraz rozwiniets infra-
strukture logistyczna, sytuacja nie budzi jednak obaw.
Firmy z branzy LPG, tak jak w latach ubiegtych, nie od-
notowaty znaczacych zaktdcen w zaopatrzeniu produktu
na rynek. Stosunkowo trudnym okresem dla dostawcow
gazu LPG byta sytuacja zwigzana z zakazem importu
produktow ropopochodnych pochodzenia biatoruskiego
od poczatku drugiego potrocza 2021 .

Podobnie jak w latach ubiegtych dla potrzeb raportu
import oznacza przywoz produktu z zagranicy, czyli
dostawy wewnatrzwspdlnotowe oraz klasyczny import
(przywdz) spoza Unii Europejskiej. Eksport w takim uje-
ciu oznacza wywoz produktu z terytorium Polski. Urzad
Regulacji Energetyki (URE) w swoich opracowaniach




uzywa pojecia - produkty przywiezione, wywiezione oraz wytworzone. O ile rozumienie
przywozu i wywozu jest tozsame w ujeciu tego raportu, to produkcja w niniejszym opracowa-
niu oznacza wytwarzanie tylko przez wyzej wymienione firmy.

Na wysokos$¢ konsumpcji na rynku ma rowniez wptyw wielko$¢ eksportu (wywozu), ktéry wy-
niost 225 tys. ton w 2021 r., to jest o 5 tys. ton mniej niz rok wczesniej i oznaczato to spadek
0 2,2% r/r (wykres 3). Dostawy gazu ptynnego do Polski odgrywaty znaczaca role w catosci
obrotéw zagranicznych w odniesieniu do kilku panstw. W tabeli | prezentowany jest udziat
eksportu do Polski w eksporcie ogdotem w wybranych krajach w 2020 r. Brak jest aktualnie
dostepnych danych o obrotach w 2021 r., ale podstawowe wielkosci odzwierciedlaja zasad-
nicze tendencje rynkowe, w tym pokazujg znaczenie kontaktow handlowych pomiedzy Polska
a wybranymi krajami w obrocie tym produktem.

B Wykres 1. Konsumpcja gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2020 - 2021 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.

B Wykres 2. Import gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2020 - 2021 (w tys. ton).

Zr6dto: POGP, Ministerstwo Finanséw.

B Wykres 3. Eksport gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2020 - 2021 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.



B Tabela I. Udziat eksportu LPG do Polski w wybranych krajach w 2020 r.

PRODUKCJA  KONSUMPCJA IMPORT EKSPORT  EKSPORT DO PL  EKSPORT PL/E

w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w %
ROSJA 16 280 11 820 0 4 350 1330 30,6%
SZWECJA 401 802 1200 747 323 43,2%
LITWA 294 127 52 220 98 44,5%
BIALORUS 512 406 1197 1303 61 4.7%
CZECHY 337 389 192 131 60 45,8%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

Podobnie jak w latach ubiegtych w przypadku Rosji eksport gazu ptynnego LPG do Polski
byt bardzo znaczacy i wynosit w 2020 r. 30,6% tacznego eksportu tego produktu. W rela-
cjach handlowych Polski rzadko odnotowuje sie taki stopien powiazania handlowego z innym
panstwem. Rosja dla polskiego rynku jest podstawowym dostawcag gazu ptynnego, ale rynek
polski jest tez bardzo znaczacym partnerem dla eksporterdw rosyjskich. Zgodnie z informa-
cjami medialnymi w srednim okresie czasu mozna spodziewac sie zmiany kierunkéw eksportu
rosyjskiego produktu, majgc na uwadze rynek chinski, ale prawdopodobnie nie odbedzie sie
to w sposob nagty. W zestawieniu brak jest Kazachstanu, ktory juz od kilku lat praktycznie
zaniechat dostaw do Polski. Podobnie jak rok wczes$niej dostawy do Polski to tylko niewiele
ponad 1% catego eksportu gazu ptynnego LPG, a ich skala ma marginalne znaczenie tak dla
rynku kazachskiego, jak i polskiego.

W 2020 r. dostawy produktu z Biatorusi (jako kraju pochodzenia) wyniosty 61 tys. ton, co sta-
nowito tylko 4,7% tacznego wywozu gazu ptynnego LPG. Warto zauwazy¢, ze jeszcze w 2019 r.
wskaznik ten wynosit 21,9%.

Udziat eksportu do Polski w tacznym eksporcie wynosit 47,9% w przypadku Republiki
Czeskiej, a w przypadku Litwy byto to odpowiednio 44,5%. Takie udziaty, jak réwniez ich glo-
balna wielkos¢, pozostajg na stosunkowo stabilnym poziomie, co spowodowane jest faktem,
ze rafinerie w tych krajach sg w grupie kapitatowej PKN Orlen S.A. Decyzje o eksporcie (wy-
wozie) podejmowane sg w oparciu o kryteria ekonomiczne, ale brane sg rowniez pod uwage
potrzeby polskiego rynku w tym zakresie. Po raz kolejny wzrosto znaczenie polskiego rynku
w odniesieniu do Szwecji. £aczny udziat eksportu do Polski wyniost 43,2% w catosci eksportu
ze Szwecji, podczas gdy w 2019 r. byto to 21,1%. Wedtug wstepnych szacunkéw w 2021 r.
sytuacja przedstawiata sie podobnie jak w 2020 r.

Wedtug danych URE na dzien 31 grudnia 2021 r. koncesje na obrot paliwami z zagranica
(OPZ) posiadaty 44 firmy, z czego 36 firm miato prawo przywozic¢ (importowac) w celu dalszej
sprzedazy czy dystrybucji, w tym takze prawo do eksportu (wywozu). Liczba firm posiadaja-
cych koncesje OPZ w zakresie przywozu i wywozu LPG nie ulegta zmianie w porownaniu ze
stanem na dzien 31 grudnia 2020 r.

W tabeli Il przedstawiono liczbe firm przywozacych i wywozacych LPG wraz z kodami CN.
Dla kodéw wymienionych w tabeli obowigzywata koncesja OPZ z wymaganym zabezpiecze-
niem w wysokosci 10 min PLN, jakkolwiek nalezy podkresli¢, ze funkcjonuje rejestr podmiotow
przywozacych (RPP). Wpisu do tego rejestru, prowadzonego przez URE, dokonuje firma wyko-
rzystujaca produkt dla potrzeb wtasnych. W 2021 r. wzrosta ilos¢ podmiotéw przywozacych
oraz wywozacych produkt o kodzie 2901 10 00 w pordwnaniu z 2020 r. Z uwagi na szersze



B Tabela Il. Liczba podmiotéw eksportujacych i importujacych gaz ptynny LPG w latach 2019-2021 r. wg kodéw CN (stan na 31.12.2021r.)

KODY CN LICZBA PODMIOTOW EKSPORTUJACYCH ~ LICZBA PODMIOTOW IMPORTUJACYCH
2019 2020 2021 2019 2020 2021
27111211 0 0 0 3 2 7
27111219 10 7 9 10 8 11
27111294 13 14 15 25 20 25
27111297 14 12 9 16 13 16
27111391 4 4 6 11 10 11
27111397 29 24 46 65 62 71
27111400 4 7 5 6 8 11
27111900 29 26 38 37 30 41
290110 00 34 34 38 80 76 84

Zrédto: Opracowanie wtasne, Ministerstwo Finanséw.

zastosowanie tego produktu w niniejszym raporcie do danych globalnych o rynku gazu ptyn-
nego LPG w Polsce nie zalicza sie produktu o tym kodzie CN.

Produkt o kodzie CN 2901 10 00, obejmujacy kategorie o nazwie weglowodory alifatyczne
nasycone, moze byc¢ jednak czesciowo uzywany w procesie wytwarzania mieszaniny LPG. Do-
ktadnymi danymi o przeznaczeniu tego produktu w réznych sektorach gospodarki dysponuja
instytucje panstwowe, a wielkos¢ przywozu i wywozu w latach 2018 - 2021 przedstawiono
w tabeli Ill. W ciggu ostatnich pieciu lat na rynek polski trafiato od 70 do 105 tys. ton rocznie.

Wedtug danych Ministerstwa Finanséw ponad potowa (53,6%) przywiezionego gazu to pro-
dukt o kodzie 2711 19 00 (weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane
Z wytaczeniem gazu ziemnego, propanu, butanu, etylenu, propylenu, butylenu, butadienu).
Frakcje butanowe o kodzie 2711 13 to tylko 4,4% catego przywozu, a frakcje propanowe
o kodzie 2711 12 to 38,3% przywozu. Doktadnie takie same proporcje odnotowano w 2020 r.

Wszyscy handlowcy i producenci gazu ptynnego zobowigzani sa do dokonania wpisu do re-
jestru systemu zapaséw interwencyjnych (RSZI) prowadzonego przez Rzadowg Agencje
Rezerw Strategicznych (RARS). Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. w RSZI wpisano
111 podmiotéw, z czego 31 prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie gazu ptynnego LPG. tacznie
przybyty 2 podmioty w zakresie prowadzenia handlu i produkcji paliwami (w tym gazem), ale
odnotowano spadek o 5 szt. ilosci podmiotdw zajmujacych sie wytacznie gazem ptynnym LPG.
Wedtug URE odnotowano takze spadek ilosci firm posiadajgcych koncesje na obroét paliwami
ciektymi (OPC) z 5 815 do 5 737 (spadek o 78), w tym posiadajacych koncesje zwigzang z ob-
rotem LPG z 4 541 do 4 468 firm (spadek o 73). Informacja ta ma charakter wytgcznie staty-
styczny dla celow analitycznych. Kazda firma wykazujgca roczny obrot gazem LPG powyzej 10
tys. EUR zobowigzana jest do uzyskania koncesji OPC. POGP sygnalizuje potrzebe przegladu

B Tabela Ill. Import i eksport produktu o kodzie CN 2901 10 00 w latach 2017-2021 (w tonach).

Import 206 042 265729 237 615 185 562 188 436
Eksport 124752 161474 145789 114 977 99 760
Import-eksport 81290 104 255 9 826 70 585 88 676

Zrédto: Opracowanie wtasne, Ministerstwo Finanséw.
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odpowiednich zapiséw prawa energetycznego z uwagi na wrecz symboliczng wysokos¢ rocz-
nego obrotu, a w zwigzku z tym szereg zagrozen fiskalnych dla firm zajmujacych sie profesjo-
nalnie handlem tym produktem. Pojedyncza stacja gazu, ale rowniez podmiot sprzedajacy 2-3
butle 11 kg z gazem dziennie, powinni juz ubiegac sie o koncesje OPC. Z roznych powodéw
nie mozna wykluczy¢ sytuacji, ze nastapi dostawa do niewielkiego podmiotu gospodarczego
bez takiej koncesji, co jest zagrozone sankcjami fiskalnymi. Wedtug przepiséw ustawowych
nadal obowigzuje definicja wytwarzania paliw, co oznacza, ze mieszanie dwoch mieszanin
w przypadku gazu ptynnego LPG wymaga koncesji na wytwarzanie (WPC) wraz z obowigz-
kiem przedstawienia 10 min PLN zabezpieczenia. Koncesje WPC posiadaty 34 firmy paliwowe,
z czego 13 firm posiadato koncesje WPC - LPG na dzien 31 grudnia 2021 r. W ciggu 2021 r.
przybyta tylko jedna firma z koncesja WPC - LPG. POGP sygnalizuje zbyt wysoki poziom wy-
maganych zabezpieczen dla sektora gazu ptynnego LPG i podobnie jak w przypadku koncesji
OPC potrzebe pilnego przegladu zapisow Prawa energetycznego w tym zakresie. Wedtug pu-
blikowanych przez URE rejestrow infrastruktury paliwowej, tagczna pojemnos¢ magazynowa
LPG w Polsce wynosi okoto 105 tys. ton i nie ulegta znaczacej zmianie w 2021 r. Ponad 55%
tej pojemnosci zlokalizowana jest na terminalach granicznych, z czego prawie % w terminalach
morskich.

Na wykresach 4 i 5 przedstawiono gtéwne kierunki importu (przywozu) do Polski w latach
2018 - 2021.

W stosunku do 2021 r. kierunki dostaw nie ulegty duzym zmianom, jakkolwiek nastgpity istotne
zmiany w ilo$ciach gazu przywiezionego z niektorych krajow. Gtownymi dostawcami produktu
do Polski aktualnie sg takie kraje jak Rosja i Szwecja. Tak jak w latach ubiegtych najwiekszym
dostawcg w 2021 r. byta Rosja, ktorej udziat w imporcie wynidst 58,2% (rok wczesniej 65,2%).
Spadek udziatu Rosji w catym imporcie wynikat przede wszystkim ze zwiekszenia dostaw pro-
duktu ze Szwecji, skad do-
starczono  20,3% catego
wolumenu importowane-
go produktu, podczas gdy
rok wczesniej udziat ten

- O
AN
o wynosit  15,8%. Szacuje
O B sie, ze do Polski w 2021 r.
2018 2019 2020 2021 przywieziono prawie 1 257
tys. ton produktu (spadek

B Woykres 4. Gtéwne kierunki importu LPG do Polski w latach 2018 - 2021
(w tys. ton).

o 5,5% r/r) pochodzenia
rosyjskiego.

W ciggu 2021 r. ze Szwecji
przywieziono 437 tys. ton
LPG, a wiec o prawie 114
tys. ton wiecej niz w analo-
gicznym okresie poprzed-
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93 tys. ton. Istotnie wzrosty dostawy z Wiel-
kiej Brytanii, stanowigce 3,4% w 2021 r. ca-
tego importu, ktére wyniosty ponad 73 tys.
ton. Dostawy z Republiki Czeskiej oraz Biato-
rusi byty na zblizonym poziomie, tj. 68 - 69
tys. ton, co stanowi po okoto 3,2% dla kaz-

dego z tych panstw. Warto tez odnotowac, SZWECJA

ze wzrost dostaw z Biatorusi z 61 tys. ton 20.3%

w 2020 r. do 69 tys. ton w 2021 r. nastapit LITWA '

pomimo zakazu importu produktow z tego 4,8% //

kraju od poczatku drugiego pdtrocza 2021 r. WIELKA
BRYTANIA

W zwigzku z tym, ze w pierwszym potroczu
2021 r. z tego kraju dostarczono prawie 32

B Wykres 5. Gtéwni dostawcy LPG do Polski w 2021 r. (w %).

ROSJA

INNI 58,2%

10,1%

3,4% BIALORUS
3,2%

tys. ton, nalezy zatozy¢, ze w ostatnich mie- Zrédio: POGP, Ministerstwo Finansow.
sigcach 2021 r. mieliSmy do czynienia z re-

alizacja wczesniej zawartych kontraktow.

Mozliwos¢ takich transakcji przewidywaty regulacje europejskie. Wzrosty rowniez dostawy
z Niderlandéw do poziomu 50 tys. ton. Warto odnotowa¢ dostawy z Niemiec (35 tys. ton),
Belgii (25 tys. ton), Norwegii (17 tys. ton) oraz Kazachstanu (17 tys. ton), jak réwniez dostawy
z totwy (3,2 tys. ton) i Francji (2,8 tys. ton). Odnotowano rowniez dostawy z USA w wysokosci

6,5 tys. ton, z czego 3,3 tys. ton pochodzito bezposrednio z tego kraju.

Analizujagc dane dotyczace przywozu produktu z zagranicy, warto zauwazy¢ duze roznice
w przypadku danych odnosnie Rosji i Biatorusi rozumianych jako kraje wysytki. Z Rosji wysta-
no bezposrednio do Polski 837 tys. ton gazu pochodzenia rosyjskiego, a wiec byto to o 384
tys. ton mniej niz tgczny wolumen produktu pochodzenia rosyjskiego importowanego przez
rynek polski. W takim ujeciu dostawy z Rosji wynosity 40,4% importu wedtug kraju wysytki.
W odniesieniu do Biatorusi odnotowano, ze z tego kraju wystano do Polski 458 tys. ton, a wiec
o prawie 400 tys. ton wiecej niz to byto w przypadku wysytki produktu pochodzenia biatoru-
skiego.

W zwigzku ze wzrostem importu produktu ze Szwecji oraz miedzy innymi z Niderlandow i Bel-
gii, udziat importu z krajow UE wzrdst z 28,2% w 2020 r. do 33,1% catosci dostaw importo-
wych.

Transportem kolejowym dostarczono 54,8% catosci importu, a dostawy droga morska stano-
wity 28,6%. Ponad 16% produktu przewieziono transportem drogowym. Wedtug deklaracji
celnych taczna warto$¢ importu wyniosta niewiele ponad 1 mld 126 min EUR. Srednia cena
produktu z importu wyniosta 0,52 EUR za 1 kg, co stanowito réwnowartos¢ 2,38 PLN za
1 kg. Co ciekawe, takg wartos¢ globalng importu oraz zblizong cene jednostkowa w EUR odno-
towano w 2013 r.,, przy czym konsumpcja wtedy wynosita 2 150 tys. ton, a cena jednostkowa
w Polsce 2,23 PLN/kg.

W porownaniu do 2020 r. sredniowazone ceny przywiezionego gazu byty wyzsze o 21
eurocentow za kilogram. Srednia cena gazu w 2021 r. réwniez byta wyzsza o 1 PLN niz
w 2020 r.
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B Wykres 6. Gtéwne kierunki eksportu LPG z Polski Na wykresie 6 przedstav\nono g+éwne k|eru n|<|
w latach 2018 - 2021 (w tys. ton). .
eksportu (wywozu) gazu ptynnego LPG z Polski

B " B B w latach 2018 - 2021.

2018 2019 2020 2021

taczny eksport (re-eksport) gazu ptynnego
z Polski wynidst 225 tys. ton (-2,2% r/r). Naj-
wiekszym odbiorcg produktu w 2021 r. byty
Niemcy, dokad wywieziono 71 tys. ton (31,6%).
Odnotowano spadek wielkosci eksportu na We-
gry, z poziomu 93 tys. ton w 2020 r. do pozio-
mu 57 tys. ton (25,3%). Do Republiki Czeskiej
dostarczono 33 tys. ton (14,7%), a na Stowacje
27 tys. ton (12%). Niderlandy odebraty 10,3 tys.
ton, a na Ukraine wywieziono transportem dro-
gowym 9,3 tys. ton.

I 99
I 64
I 40
I /1
I © 1
I 111
I 93
I 57
I 32
I 48
I 38
I 33
I 28
I 28

SEtOWACJA w26
. 27

NIEMCY
WEGRY
CZECHY

W 2021 r. wywieziono rowniez z Polski 99,8 tys.
Zrédio: POGP, Ministerstwo Finansow. ton produktu o kodzie 2901 10 0O, z czego do

Austrii dotarto 35,7 tys. ton, do Wtoch 16,9 tys.

ton oraz Niemiec 15,8 tys. ton. Odbiorca tego
produktu byty tez Wegry (12,4 tys. ton), Bosnia i Hercegowina (11,3 tys. ton) oraz Republika
Czeska (2,7 tys. ton). W 2021 r. odnotowano tez dostawy do Chorwacji (7 760 ton), Biatorusi
(4 117 ton), totwy (8407 ton), a nawet dwie dostawy po 22 tony do Hiszpanii.

taczna wartos¢ wywiezionego produktu (bez 2901 10 00) wynosita okoto 139 min EUR, co
oznaczato cene w wysokosci 0,62 EUR za 1 kg lub réwnowartos¢ 2,85 PLN/kg. W pordwna-
niu do 2020 r. byty to ceny wyzsze o 25 eurocentéw lub 1,21 PLN/kg. Srednioroczna réznica
pomiedzy Srednia cena importowa a srednig ceng eksportowa wyniosta 10 eurocentow za
1 kilogram lub 47 groszy za 1 kilogram, co moze wskazywac na wiekszg optacalnos¢ prowadze-
nia dziatalnosci handlowej, jakkolwiek nalezy tez uwzglednic¢ inne pozycje kosztowe (transport,
energia itp.). W ujeciu statystycznym sSrednioroczna cena eksportowanego produktu o kodzie
2901 10 00 byta nizsza o 2 eurocenty (okoto 10 groszy) za 1 kg.

Wykresy 7 i 8 przedstawiajg wielko$¢ przywozu (importu) oraz wywozu (eksportu) w poszcze-
gblnych miesigcach w latach 2019 - 2021.

W 2021 r.import w styczniu, lipcu i sierpniu byt nizszy niz w analogicznych miesigcach w 2020 r.
Sredniomiesieczny import wyniést okoto 180 tys. ton, podczas gdy w 2020 r. byto to 170 tys.
ton, aw 2019 r. 195 tys. ton. Nalezy zauwazy¢, ze 2021 r. rozpoczeto importem w styczniu
o wielkosci 156 tys. ton, ale w czwartym kwartale byt to import rzedu 213 i 211 tys. ton
w pazdzierniku i listopadzie, a w grudniu nawet 232 tys. ton.

W latach 2020 i 2021 w drugich potroczach dostarczono okoto 54% catosci rocznego im-
portu. W czwartym kwartale 2021 r. dostarczono ponad 30% catego rocznego wolumenu
importu, co byto niespotykana sytuacja w latach poprzednich. W przypadku eksportu srednio-
miesieczny wolumen w latach 2020 i 2021 wynidst prawie 19 tys. ton, podczas gdy w 2019 r.
byto to prawie 27 tys. ton.



B Wykres 7. Sredniomiesieczny import gazu ptynnego LPG w latach 2019 - 2021 (w tys. ton).

o 2020 2021

Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.

B Wykres 8. Sredniomiesieczny eksport gazu ptynnego LPG w latach 2019 - 2021 (w tys. ton).

2o 2020 2021
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Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.

Wykres 9 przedstawia strukture rynku w podziale na segmenty w 2021 r.

Udziat gazu do napedu pojazdéw samochodowych (autogaz) wyniést 74,5% w catosci kon-
sumpcji wobec 74,1% w 2020 r. Zwiekszona aktywnos¢ gospodarcza, a tym samym mobilnosc
spoteczenstwa, przyczynita sie do wzrostu sprzedazy w tym segmencie rynku. W 2021 r.
odnotowano wzrost sprzedazy gazu do zbiornikow oraz spadek sprzedazy gazu w butlach. Te
dwa segmenty stanowity tacznie 25,5% popytu na gaz ptynny LPG. Przyjeta od lat metodolo-
gia prezentacji sektordw rynku gazu ptynnego bazuje na opakowaniu produktu. Bardziej do-
ktadny obraz sytuacji rynkowej w zaleznosci od zuzycia gazu w podziale na sektory gospodarki
przedstawia wykres 10.

W przypadku sprzedazy autogazu sytuacja jest w petni przejrzysta. Wielkos¢ konsumpcji okre-
Slana jest przez sprzedaz tego produktu na stacjach paliw, w tym indywidualnych punktach
sprzedazy oferujacych tylko ten rodzaj paliwa. W przypadku zuzycia na inne cele mamy do
czynienia ze sprzedaza gazu tak w butlach, jak i do zbiornikéw. Gaz w butli dostarczany do go-
spodarstwa indywidualnego oraz gaz do zbiornika przydomowego wykazywany jest jak gaz na
potrzeby komunalne. Podobnie wyglada sytuacja w sektorze przemystowym oraz rolniczym.
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B Wykres 9. Struktura rynku LPG w Polsce B Wykres 10. Sektory rynku LPG w Polsce w 2021 r. (w %).

w 2021 r. (w %).
w %) KOMUNALNY AUTOGAZ

10,5% 74,5%

ROLNICZY
4,9%
INNY

2,7%

ZBIORNIKI AUTOGAZ
14,6% 74,5%

BUTLE
10,9%

Zrédto: POGP. Zrédto: POGP.

Taki podziat sektorowy stosowany jest przez Swiatowa czy tez Europejska Organizacje Gazu
Ptynnego.

W 2021 r. sprzedaz LPG do napedu pojazdéw wyniosta 1 815 tys. ton (wykres 11), co oznacza
wzrost w tym segmencie o 4,6% w stosunku do roku poprzedniego. Wzrost sprzedazy w tym
segmencie o 80 tys. ton r/r spowodowany byt m.in. wieksza mobilnoscia spoteczenstwa po
pierwszej fali COVID-19.

Pomimo tego wzrostu wielkos¢ konsumpcji w tym segmencie byta jednak zdecydowanie nizsza
niz w latach 2016 - 2019. Na wynik sprzedazy wptyw miata rowniez polityka finansowa pan-
stwa w odniesieniu do tego nosnika napedu. Utrzymujaca sie réznica cenowa pomiedzy ceng
benzyny a ceng autogazu spowodowata podtrzymanie zainteresowania instalacjami gazowymi,
co w rezultacie skutkowato zwiekszong sprzedazg. Aspekt ekonomiczny odgrywat szczegolne
znaczenie w drugiej potowie 2021 r., kiedy to odnotowano znaczacy trend wzrostowy wszyst-
kich nosnikow energii. Jakkolwiek coraz bardziej powszechna jest opinia o zaletach ekologicz-
nych tego produktu nadal aspekty ekonomiczne decyduja o wyborze tego nosnika napedu.

Na koniec 2021 r. taczna ilos¢ punktow napetniania pojazdéw gazem skroplonym LPG wynio-
sta 7 441 szt., co oznacza wzrost o 32 szt. w stosunku do roku 2020 (wykres 12). Wedtug
danych URE w Polsce funkcjonowato 885 punktéw oferujacych tylko gaz ptynny LPG i byto
to o 56 punktéw mniej niz rok wczesniej. Indywidualne moduty gazowe to 11,9% wszystkich
punktow sprzedazy tego produktu, a na stacjach paliw ulokowano pozostate 88,1% (6 556
szt.). Nalezy podkresli¢, ze wedtug ewidencji infrastruktury paliwowe] prowadzonej przez URE
taczna ilos¢ punktow sprzedazy autogazu nie ulegta znaczacej zmianie od roku 2018, kiedy to
odnotowano 7 432 takie punkty.

Sytuacja makroekonomiczna, polityka operatoréw paliwowych polegajgca na trwatym wta-
czeniu autogazu do swojej oferty produktowe] powoduje zmniejszanie sie ilosci modutdw
autogazowych (punktow oferujacych wytacznie ten produkt). Nadal z reguty zamykane sg samo-
dzielne punkty sprzedazy autogazu z uwagi na coraz nizszag efektywnosc¢ ekonomiczna. Pomimo
takiej tendencji przewiduje sie, ze niezalezne punkty tankowania pozostang trwatym i charak-
terystycznym elementem polskiego rynku autogazu. Szacuje sie, ze ich udziat bedzie wynosit
okoto 10% wszystkich punktow sprzedazy autogazu. Biorac pod uwage ilos¢ wszystkich stacji
paliwowych w Polsce na koniec 2021 r., tj. 7852 szt. na tych stacjach zlokalizowano 6 556 szt.



modutow gazowych. Oznacza to, ze na 83,5% stacji
mozemy zatankowac gaz ptynny LPG.

Wedtug ostatnich danych GUS szacuje sie, ze na
poczatku 2021 r. ogdlna ilos¢ samochoddw osobo-
wych zasilanych gazem skroplonym wyniosta 3 388
tys. szt., co oznacza wzrost netto o prawie 671 tys.
szt., tj. wzrost 0 1,8% r/r (wykres 13).

Nadal system ewidencji pojazdow w zakresie rodza-
ju zuzywanego paliwa jest daleki od doskonatosci,
jak rowniez brak jest precyzyjnych danych odnosnie
ilosci pojazdow ztomowanych Iub  wycofywanych
z eksploatacji. W odniesieniu do LPG wystepuje tez
sygnalizowane wczesniej zjawisko powtdrnego mon-
tazu niektorych typow zbiornikdow samochodowych,
co jest sytuacjg niespotykang w odniesieniu do paliw
tradycyjnych. Brak jest réwniez doktadnej wielkosci
pojazdow ztomowanych w podziale na rodzaj paliwa.
Dane GUS obejmujg wszystkie pojazdy zaewidencjo-
nowane, w tym prawie 6,5 min pojazdow zarchiwizo-
wanych tzw. ,martwych dusz”. Nie ulega watpliwosci,
ze wsrod nich sg rowniez pojazdy z napedem LPG,
co moze oznaczac, ze faktyczna liczba funkcjonujacych
aut z napedem LPG wynosi ponizej 3 min szt.

W 2021 r. ponownie odnotowano oferty koncernow
motoryzacyjnych odnosnie sprzedazy pojazdow z za-
instalowang juz fabrycznie instalacja LPG. Specjali-
Sci okreslaja te kategorie jako OEM. Polscy kierowcy
mogg nabywac¢ zardwno samochody osobowe, jak
i wieksze auta, fabrycznie wyposazone w odpowied-
nio dobrang instalacje gazowa z zachowaniem wszel-
kich praw gwarancyjnych czy tez serwisowych.

Na wykresach 14-18 przedstawiono strukture par-
ku samochodéw osobowych w Polsce w wybranych
wojewodztwach.

Na poczatku 2021 r. udziat samochoddw osobo-
wych z instalacjg LPG wynosit 13,9% ogdlnej ilosci
samochodow osobowych w Polsce, co byto wiel-
koscig na prawie niezmienionym poziomie w sto-
sunku do 2020 r. Z 32,1% do 32,4% wzrost udziat
samochodow z silnikami wysokopreznymi w global-
nej ilosci samochoddw osobowych w naszym kraju,
a nieznacznie spadt udziat samochoddéw z silnikami
benzynowymi z 53,9% do 53,7%.

B Woykres 11. Sprzedaz autogazu w Polsce
w latach 2018 - 2021 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP.

B Woykres 12. lloé¢ stacji autogazu w Polsce
w latach 2018 - 2021 (w szt.).

2018 2019 2020 2021

Zrédto: POGP.

B Wykres 13. Liczba samochodéw zasilanych
autogazem w Polsce w latach 2018 - 2021

(w tys. szt.).
2018 2019 2020 2021
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Zrédto: POGP.
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B Woykres 14. Samochody osobowe w Polsce
wg stosowanego paliwa w 2021 r. (w %).

LPG BENZYNA
13,9% 53,7%

ON
32,4%

Zrédto: POGP, GUS.

B Wykres 15. Samochody osobowe w woj. mazowieckim
wg stosowanego paliwa w 2021 r. (w %).

LPG BENZYNA
16,5% 53,1%

ON
30,4%

Zrédto: POGP, GUS.

B Wykres 16. Samochody osobowe w woj. tédzkim
wg stosowanego paliwa w 2021 r. (w %).

LPG BENZYNA
19,7% 52,7%

ON
27,6%

Zrédto: POGP, GUS.
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Prawie 15,7% wszystkich samochoddw osobo-
wych w Polsce jest zarejestrowanych w woje-
wodztwie mazowieckim. Jednoczesnie 16,5%
z nich ma silniki przystosowane do napedu ga-
zowego. Wojewoddztwo todzkie (19,7%) oraz
wojewodztwo lubelskie (19,1%) to liderzy ogol-
nopolscy jesli chodzi o odsetek samochodow
osobowych 7z instalacja LPG w globalnej ilosci
samochodow zarejestrowanych w danym woje-
wodztwie.

Powyzej sredniej ogolnopolskiej lokuja sie takie
wojewddztwa jak: kujawsko-pomorskie (16,4%),
podkarpackie (16,2%) warminsko-mazurskie i $wie-
tokrzyskie (po 15,4%), podlaskie (15,2%) Na dru-
gim biegunie, tj. wsrod wojewddztw z najnizszym
udziatem samochodow z LPG, plasujg sie takie
wojewodztwa jak: opolskie (9,8%), wielkopolskie
(10%) zachodnio-pomorskie (10,1%), dolnosla-
skie raz oraz lubuskie (po 10,6%).

Jesli chodzi o olej napedowy, jako preferowany
rodzaj paliwa, to najwiecej samochodow z tym
napedem w tacznej ilosci samochodow trady-
cyjnie odnotowuje sie w wojewoddztwie pomor-
skim (38,5%), podkarpackim (36,9%) i lubelskim
(34,8%). Najmniejszy udziat samochod przysto-
sowanych do spalania oleju napedowego odno-
towano w wojewoddztwie opolskim (27,4%).

Wojewodztwa $lgskie, opolskie i wielkopolskie
to rowniez liderzy jesli chodzi o samochody
z silnikami benzynowymi, gdzie udziat tych sa-
mochodow w globalnej ilosci samochodéw za-
rejestrowanych w danym wojewoddztwie waha
sie od 56,2% w wojewddztwie wielkopolskim
do 60,3% w wojewddztwie Slgskim.

W kategorii samochoddw osobowych o pojem-
nosci silnika do 1399 cm?® udziat samochodow
z instalacjg LPG nie zmienit sie i wyniost 10,4%,
a w samochodach o pojemnosci silnika w prze-
dziale 1400 - 1999 cm?® udziat ten wynosit

15,6% ogolnej ilosci samochodow w tej katego-
rii (spadek 0 0,4%).

Wsréd samochoddow  z instalacja LPG  po-
nownie dominowaty pojazdy o pojemnosci



1400 - 1999 cm?® - 61,5% wszystkich samochodow
z instalacja LPG. Pojazdy z silnikami o pojemnosci do

B Wykres 17. Samochody osobowe
W woj. pomorskim wg stosowanego
paliwa w 2021 r. (w %).

1399 cm?® to 27,2% ogdlnej ilosci pojazdow z LPG.

LPG BENZYNA
10,7% 50,8%

Struktura parku samochoddéw w zaleznosci od po-
jemnosci silnika oraz rodzaju paliwa w 2021 r. przed-
stawiata sie nastepujaco:

e do 1399 cm?® benzyna - 85,7%, LPG - 10,4%,
ON - 3,9% ON
e 1400 - 1999 cm® ON - 47,5%, benzyna - 36,9%, 38,5%
LPG - 15,6%.

Zrédto: POGP, GUS.
Nalezy podkresli¢, ze samochody z instalacja LPG

moga funkcjonowac uzywajac benzyny jako nosnika
napedu. Tego rodzaju hybrydowe rozwigzanie ozna-
cza, ze w kategorii pojazdéw o pojemnosci silnika do
1399 cm? benzyna moze stanowi¢ nosnik napedu dla
ponad 96% pojazddw, a dla kategorii o pojemnosci
1400-1499 cm?® ponad 52% odpowiednio. Moze to LPG BENZYNA
miec¢ istotne znaczenie w przypadku ewentualnych 12,3% 60,3%
przejsciowych probleméw z dostepnoscia jednego
z tych produktéw na rynku.

B Wykres 18. Samochody osobowe
w woj. $lagskim wg stosowanego
paliwa w 2021 r. (w %).

W 2021 r. do Polski zaimportowano 9239 906 szt.

pojazdow samochodowych (w tym ponad 90% to
samochody osobowe), z czego 52,7% dotyczyto po- 2(732‘%
jazdow z napedem benzynowym, 47,1% to diesel, '
paliwa alternatywne (LPG, CNG) to tylko 0,03%.
Sredni wiek przywiezionego z zagranicy pojazdu wy-
niost 12 lat i 6 miesiecy.

Zrédto: POGP, GUS.

Wedtug danych PZPM zarejestrowano 446,6 tys. samochodow osobowych, z czego nabywcy
instytucjonalni nabyli 331 tys. pojazdow, a 115,6 tys. byto zakupione przez klientow indywidu-
alnych. Prawie 240 tys. samochodow osobowych byto wyposazonych w silniki benzynowe, 57
tys. w silniki wysokoprezne, a 152,1 tys. to pojazdy o napedzie alternatywnym (wzrost o 82%
r/r). Wéréd pojazdéw o napedzie alternatywnym dominowaty samochody typu elektrycznego,
hybrydy czy tez hybrydy plug-in. Zarejestrowano rowniez 13 513 szt. nowych samochodéw
osobowych z instalacjami LPG, podczas gdy rok wczesniej byto to 9 143 szt. Samochody
LPG to przede wszystkim takie marki jak Dacia (10 819 szt.), Renault (2 624 szt.) oraz Fiat (35
szt.). Wsrod tych marek dominowaty modele Daci Duster (7 028 szt.), Daci Sandero (3 451
szt.) oraz Renault Clio (1 464 szt).

Dla porownania, wedtug danych LPG jest jednym z paliw alternatywnych w Polsce. ,Wedtug
danych z konca grudnia 2021 r., w Polsce byto zarejestrowane tagcznie 38 001 osobowych
oraz 1 657 uzytkowych samochoddw z napedem elektrycznym. Przy czym samochoddw oso-
bowych z napedem w petni elektrycznym (BEV) byto 18 795 szt., a hybryd plug-in (PHEV)
19 206 szt. W ubiegtym roku tacznie liczba samochoddw osobowych oraz uzytkowych
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zwiekszyta sie 0 20 253 szt tj. o 93% wiecej niz w analogicznym okresie 2020 r. - wynika
z Licznika Elektromobilnosci, uruchomionego przez PZPM i PSPA.

Wedtug danych GUS w Polsce po drogach jezdzito tez okoto 5,5 tysigca aut z napedem CNG.
Wedtug danych PZPM w Polsce zarejestrowano 446,6 tys. szt. samochoddw osobowych,
z czego nabywcy instytucjonalni nabyli 331 tys. szt. pojazdow, a 115,6 tys. szt. klienci indywi-
dualni. Prawie 240 tys. szt. samochodow osobowych wyposazonych byto w silniki benzynowe,
57 tys. szt. w silniki wysokoprezne, a 152,1 tys. szt. to pojazdy o napedzie alternatywnym
(wzrost 0 82% r/r). Wsrod pojazdéw o napedzie alternatywnym dominowaty samochody typu
elektrycznego, hybrydy oraz hybrydy plug-in. Zarejestrowano réwniez 13 513 szt. nowych
samochodow osobowych z instalacjami LPG, podczas gdy rok wczesniej byto to 9 143 szt.
Samochody z LPG to przede wszystkim takie marki jak Dacia (10 819 szt.), Renault (2 624 szt.)
oraz Fiat (35 szt.). Wsérod tych marek dominowaty modele Daci Duster (7 028 szt.), Daci
Sandero (3 451 szt.) oraz Renault Clio (1 464 szt.).

Na rynku krajowym obserwuje sie tendencje spadku globalnej sprzedazy gazu w butlach. Tym
razem, tj. w 2021 r., spadek ten wynidst 1,9% w stosunku do roku poprzedniego. W 2021 r.
sprzedano 265 tys. ton gazu w butlach (wykres 19), tj. o 5 tys. ton mniej niz w roku poprzed-
nim.

Rozwdj sieci gazu ziemnego w wielu rejonach kra-
B Woykres 19. Rynek gazu w butlach w Polsce

w latach 2018 - 2021 (w tys. ton). ju skutkuje spadkiem zastosowania gazu w butlach.
Jednoczesnie sukcesywnie wzrasta sprzedaz gazu
. . . . w zbiornikach tak do celow grzewczych, jak i tech-

coie 2019 2020 2021 nologicznych. Nowe zastosowania gazu w butlach

typu parasole grzewcze, czy tez grille znajduja uzna-
nie u klientow, ale nie sg to wielkos$ci majace zna-

czenie w globalnej sprzedazy produktu w tym seg-
mencie rynku.

Sprzedaz gazu skroplonego LPG w zbiornikach (poza
autogazem)w 2021 r. wyniosta 355 tys. ton (wykres

Srsdto: POGE, 20), co oznacza wzrost 0 6,0% w stosunku do 2020 .
Wzrost ten spowodowany byt przede wszystkim
zwiekszonym o 5,9% zuzyciem na potrzeby przemy-

o L
B Wykres 20. Sprzedaz gazu luzem w Polsce stowe. O 4,3% r/r wzrosto tez zuzycie tego produk-
w latach 2017 - 2020 (w tys. ton). tu na potrzeby rolnicze, jakkolwiek sprzedaz wzrosta
. . . . 0 niecate 5 tys. ton w skali roku. W 2021 r. wzro-

2018 2019 2020 2021 sta ilos¢ zainstalowanych nowych zbiornikéw o 14

400 szt. netto, tj. bez zbiornikdw regenerowanych

un
n n
§ § & = lub przerabianych. Szacuje sie, ze taczna ilos¢ zbior-
nikdbw wynosi obecnie 137 100 szt. (wykres 21).
Nalezy podkresli¢, ze sg to dane szacunkowe opra-
cowane na podstawie informacji od producentow
i dostawcow zbiornikow. Wszelka ewidencja tych
zbiornikdw prowadzona jest przez Urzad Dozoru
Technicznego, ktory niestety nie publikuje publicz-

Zréto: POGP. nie takich danych.



Sygnalizowana juz w latach ubiegtych tendencja B Wykres 21. llo$¢ zbiornikéw do gazu

. .. . Lo LPG w Polsce w latach 2018 - 2021 (w szt.).
zmiany struktury dystrybucji, polegajaca na wzroscie
znaczenia mniejszych podmiotéw gospodarczych . . . .
dostarczajacych zbiorniki bezposrednio do indywi- coie 2019 2020 2021
dualnych klientéw, ulegta wzmocnieniu. Powstato
wiele firm zajmujacych sie praktycznie wytacznie
instalowaniem zbiornikow u klientéw, ktére jedno-
czesnie oferuja sprzedaz i dostawe tych zbiornikéw.
Z punktu widzenia rynkowego, czyli wielkosci sprze-
dazy produktu jakim jest gaz, nie ma to wiekszego
znaczenia w ujeciu ilosciowym. Odrebnym zagadnie-
niem jest kwestia szeroko rozumianego bezpieczen-
stwa technicznego, a wiec serwisowanie tych zbior-
nikow, zgtaszanie zbiornikow do okresowych badan
eksploatacyjnych oraz odpowiednie kwalifikacje osob napetniajgcych te zbiorniki. Z roznych
przyczyn czesc¢ wczesniej zainstalowanych zbiornikow cisnieniowych moze pozostawac bez
dozoru technicznego. Klient indywidualny zwraca uwage na cene produktu, terminowos¢ do-
stawy, ale moze zapomniec lub by¢ nieswiadomy, ze urzadzenie techniczne podlega okreso-
wym badaniom. W ostatnim czasie odnotowuje sie tez wzmozone zainteresowanie systemami
telemetrycznymi, w ktorych monitorowany jest m.in. aktualny poziom napetnienia zbiornika.
Wsrod firm zajmujacych sie profesjonalnie instalacjami zbiornikowymi, systemy telemetryczne
staja sie wrecz standardem z uwagi na optymalizacje logistyki dostaw i kontrole parku zbiorni-
kowego w aspekcie konkurencji w zakresie dostaw produktu.

122 700
137 100

105 250

Zrédto: POGP.

Warto zauwazy¢, ze stopniowo znajduja uznanie zbiorniki o mniejszych pojemnosciach, tj. do
1 tys. litrow. Wydaje sie, ze w najblizszych latach tego typu zbiorniki beda cieszy¢ sie wzrasta-
jacym zainteresowaniem klientow z uwagi na przepisy techniczne dotyczgce instalowania tego
typu zbiornikdw oraz rosngce ceny nosnikow energii.

Wedtug wstepnych analiz najwiekszy potencjat rozwojowy dotyczy zastosowania gazu pro-
pan - butan w procesach grzewczych, technologicznych oraz jako komplementarnego zrédta
energii (kogeneracja, kolektory stoneczne, energetyka wiatrowa itp.). Duzg role moze odgry-
wac polityka klimatyczna oraz réznego rodzaju przedsiewziecia zwigzane z ochrong jakosci
powietrza lokalnego. Opracowane prognozy dla catego rynku gazu ptynnego LPG praktycznie
zdezaktualizowaty sie w trakcie koncowych prac nad niniejszym raportem. Wojna na Ukrainie,
zmiana kierunkow dostaw produktu, prawdopodobna zmiana opracowanej w lipcu 2021 r.
nowej polityki klimatycznej (tzw. pakiet Fit for 55), wzrastajace ceny noénikow energii to tyl-
ko niektére czynniki majgce bardzo istotny wptyw na funkcjonowanie rynku gazu ptynnego
w 2022 r. oraz w najblizszej przysztosci.

W branzy gazu ptynnego LPG, ktdra jest czescia catego sektora naftowego, odnotowuje sie
wiele zmiennych czynnikdow majacych wptyw na rozwoj kazdego z segmentow rynku. Poszcze-
gblne firmy zajmujace sie dystrybucja gazu, pracujg nad roznymi alternatywnymi scenariusza-
mi swoich dziatalnosci. Podstawowym zagadnieniem jest zabezpieczenie strumienia produk-
tow w celu utrzymania ciggtosci dostaw dla klientow. Dynamiczna sytuacja rynkowa w tym
zakresie, a w szczegdlnosci kwestia ceny produktu w kraju oraz jego dostepnosci u partnerow
zagranicznych powoduje, ze rozwazania teoretyczne o mozliwosciach rozwoju rynku maja cel
bardziej dydaktyczny niz praktyczny.
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B Tabela IV. Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2020 i 2021 (w tys. ton).

2020 2021 DYNAMIKA
RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 530 500 -5,7%
IMPORT 2040 2160 5,9%
RAZEM 2575 2 660 3,5%
EKSPORT 230 225 -2,2%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE 2340 2435 4,1%

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH RYNKU

SEKTOR RYNKU

AUTOGAZ (ZUZYCIE W POJAZDACH) 1735 1815 4,6%
GAZ W BUTLACH 270 265 -1,9%
GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 335 355 6,0%
RAZEM 2340 2435 4,1%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI

ZUZYCIE NA POTRZEBY

KOMUNALNE 255 255 0,0%
PRZEMYStOWE 170 180 5,9%
ROLNICZE 115 120 4,5%
AUTOGAZU 1735 1815 4,6%
INNE 65 65 0,0%
RAZEM 2340 2435 4,1%

Zrédto: POGP.

Z racji wolumenu sprzedazy najwieksze znaczenie nadal posiada sektor autogazu. Pomimo
osiggniecia znaczacego udziatu w rodzaju paliw uzywanych do napedu pojazdéw, jak na razie
pojazdy hybrydowe, czy tez zasilane gazem ziemnym, nie stanowig znaczacej konkurencji dla
pojazdéw z instalacja LPG. Regulacje europejskie o rozwoju infrastruktury dla paliw alterna-
tywnych przewiduja réznego rodzaju programy rozwoju dla innych nosnikéw napedu, ale gaz
LPG jest rowniez w nich wymieniany jako paliwo alternatywne.

W sektorze autogazu duzy potencjat rozwojowy ma zastosowanie w ciezarowym transpor-
cie samochodowym, jak rowniez w autach osobowych fabrycznie wyposazonych w instalacje
LPG. W ciggu ostatnich kilku lat zmienito sie tez znacznie postrzeganie gazu z paliwa o cha-
rakterze socjalnym na petnoprawny, ekonomiczny i ekologiczny nosnik napedu. Polska nadal
posiada wszelkie mozliwe przestanki technologiczne, aby pozostac liderem w Unii Europejskiej
nie tylko pod wzgledem wielkosci sprzedazy autogazu, ale réwniez posiadania lokalnej pro-
dukcji zbiornikdw, instalacji oraz rozwigzan technicznych o wysokim stopniu innowacyjnosci.
Szansa dla paliw gazowych (CNG/LPG) jest rowniez ich wykorzystanie do napedu traktoréw
rolniczych. Pomimo wielu monitow, a nawet zrozumienia wagi problemu przez niektore wtadze
panstwowe, nie odnotowuje sie dziatan w tym zakresie.

Zalety ekologiczne gazu LPG, jak rowniez biolL PG, zyskuja coraz bardziej powszechne zro-
zumienie i uwzglednienie w naszym kraju, jakkolwiek nie jest to najwazniejsze zagadnienie
na poczatku biezagcego roku. Branza liczyta i nadal poktada nadzieje w programie ,Czyste



powietrze”. Od poczatku funkcjonowania programu do konca styczna 2022 r. ztozono 317 616
wnioskow o dofinasowanie, z czego podpisano 256 690 umow oraz wyptacono 147 520 dota-
cji. Wsrod ztozonych wnioskow 139 742 dotyczyto instalacji kottow gazowych, a 47 579 pomp
ciepta z powietrza i 784 pomp ciepta z gruntu. Wysokie ceny gazu ziemnego oraz gazu ptyn-
nego spowodowaty, ze odnotowano zmniejszone zainteresowanie kottami gazowymi (16 695
wnioskow na kotty w grudniu 2021 r. wobec 8 118 wnioskéw w styczniu 2022 r.). Brak jest
danych odnosnie ilosci kottow kondensacyjnych na gaz LPG, ale nie ulega watpliwosci, ze takie
wnioski byty i sg sktadane. Pewnego rodzaju niewiadoma jest, jak ten proces bedzie wygladat
w najblizszej przysztosci w sSwietle ostatnich doniesien o stanowisku europejskim dotyczacym
zastosowania wegla w niektorych panstwach, jak rowniez cen poszczegolnych nosnikéw ener-
gii dla klientow detalicznych.

Niezaleznie od nadzwyczajnej sytuacji na poczatku 2022 r. polski rynek gazu ptynnego ma
szanse dalszego rozwoju. Coraz wieksze znaczenie bedzie odgrywac bioLPG, a majac na uwa-
dze trwajace inwestycje w Policach (PDH Polska) oraz plany budowy nowego terminala mor-
skiego w tym rejonie, mozna zaktadac, ze poziom konsumpcji bedzie znaczaco zwiekszony
w ciggu najblizszych dwach lat.

Gaz ptynny LPG oraz biolLPG nadaja sie rowniez do nowych i efektywnych energetycznie
technologii jak na przyktad mikrokogeneracja (MCHP) czy tez wspomaganie pomp ciepta. Jako
produkty wydajne energetycznie oraz stosunkowo tatwe do transportu i przechowywania, sa
doskonatym uzupetnieniem systeméw opartych na odnawialnych Zrédtach energii.

Kompleksowa prognoze konsumpcji paliw w najblizszych latach opracowat RARS w grudniu
2021 r. Publikacja jest publicznie dostepna na stronach tej instytucji.

W kolejnych rozdziatach niniejszego raportu przedstawiono wybrane problemy prawne doty-
czace sektora paliwowego ze szczegodlnym uwzglednieniem gazu ptynnego LPG oraz omowie-
nie pakietu Fit for 55. Nalezy jednak podkresli¢, ze 2021 r. to czas wielu zmian w przepisach,
jak rowniez we wdrozeniu wczesniej uchwalonych regulacji. Branza przez praktycznie caty
rok miata ogromne problemy zwigzane z nowymi przepisami oraz ich czesto nieprecyzyjnymi
zapisami.
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CENY GAZU
PLYNNEGO LPG
W POLSCE W 2021 R.

Ogolne notowania cen nosnikow energii w 2021 r.,
a przede wszystkim notowania ropy naftowej i gazu
ziemnego, miaty niewatpliwie swoje odzwierciedlenie
w notowaniach cen gazu ptynnego LPG. Jak wiadomo,
gaz ptynny jest produktem ubocznym procesu rafina-
cji ropy naftowej (35% produkcji $wiatowej) oraz po-
chodzenia naturalnego - wydobycie to 65% produkcji
Swiatowe;.

W odniesieniu do obu produktéw notowania srednio-
miesiecznych cen w 2021 r. byty przewaznie wyzsze
niz w 2020 r. Na wykresach 22 i 23 przedstawiono
Srednie miesieczne ceny hurtowe notowan propanu
i butanu w latach 2019 - 2021.

W przypadku butanu tylko sierpien odbiegat od normy,
a w odniesieniu do propanu notowania cen hurtowych
w okresie lipiec - pazdziernik oraz w listopadzie 2021 r.
byty nizsze niz w odpowiednich miesigcach w 2020 r.
Srednioroczna cena hurtowa w notowaniach propanu
i butanu w 2021 r. wyniosta prawie 374 USD/t i byto
to tylko 0 8% wiecej niz w 2020 r. w przypadku propa-
nu, a o 13% wiecej w odniesieniu do butanu.

W 2021 r. nie odnotowano tak radykalnych zmian cen
jak to miato miejsce na poczatku pandemii COVID - 19
w marcu i kwietniu 2020 r., kiedy to spadki wynosi-
ty od 40 do 70% w odniesieniu do propanu i butanu.
Amplituda zmian notowan w 2021 r. byta zdecydowa-
nie mniejsza, niz to miato miejsce w 2020 r., a takze
w 2019 r.

Na wykresie 24 przedstawiono porownanie miesiecz-
nych cen propanu i butanu w 20201 2021 r.

W 2020 r. notowania butanu byty o okoto 85 USD/t
wyzsze od notowan propanu, ale w grudniu tego roku
propan byt drozszy o 83 USD/t. W 2021 r. najwieksza
réznice odnotowano w lipcu (butan wyzej o 33USD/t)



B Wykres 22. Srednie ceny hurtowe propanu w Europie w latach 2019 - 2021 (w USD/t).

W0 2020 2021

W Wykres 24. Poréwnanie cen hurtowych propanu i butanu
w Europie w latach 2020 - 2021 (w USD/t).

2020 2021 2020 2021
. PROPAN . PROPAN . BUTAN . BUTAN
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oraz w grudniu, gdy notowania propanu byty wyzsze o okoto 60 USD/t od notowan butanu.
Taki niski srednioroczny wskaznik wzrostu notowan byt spowodowany miedzy innymi zatama-
niem notowan na poczatku pandemii COVID - 19 w 2020 r.

W 2020 r. réznica pomiedzy najnizszymi a najwyzszymi notowaniami sredniomiesiecznych
cen hurtowych propanu wyniosta prawie 270 USD/t, a butanu 370 USD/t. W 2021 r. byto to
okoto 183 USD/t dla propanu, a dla butanu odpowiednio prawie 152 USD/t.

Na wykresie 25 przedstawiono dane o cenach hurtowych mieszaniny propan - butan w latach
2019 - 2021 na granicy wschodniej wedtug portalu e - petrol.

Rok 2021 byt czasem odbicia zwigzanego z wychodzeniem z pandemii COVID-19 i rozwojem pro-
gramu szczepien, ktory miat zahamowac rozwoj kolejnych fal zakazen. W tej sytuacji rosto zapotrze-
bowanie na paliwa i odbudowywat sie drastycznie skurczony w roku wczesniejszym popyt. Dato sie
to odczu¢ w poziomie cen, ktory siegat sredniej rocznej 3 534 PLN/t dla mieszanki propan-butan
na terminalach przy naszej wschodniej granicy, a wiec o ponad 1 000 PLN przebit srednig z roku
poprzedzajqcego. Wydaje sie, ze wptyw na to miato nie tylko podbicie cen wszystkich paliw ropopo-
chodnych, ale takze zwiekszenie wolumenu dostaw np. drogqg morskgq, co takze nie byto obojetne dla
poziomu cen. Wydaje sie, ze powrdt do cenowej normalizacji nie bedzie jednak tatwy, zwazywszy
na fakt, ze rok 2022 rozpoczyna nam sie rosyjskqg inwazjq na Ukrainie, a ewentualne sankcje na wy-
miane handlowg z Rosjq sq mocno prawdopodobne - mozemy oczekiwac dalszego ciggu wyraznych
zmian na plus na rynku krajowym.

Znaczna czes¢ roku 2021 (od sierpnia do grudnia) uptywata pod znakiem tendencji zwyzkowej na
granicy wschodniej i dopiero pod koniec roku pojawia sie raptowny spadek. Wyglqda jednak na to,
ze w roku 2022 podobna tendencja sie nie powtorzy, a przed nami raczej ruch w goére wynikajgcy
ze wspomnianych zdarzen na Ukrainie.

B Wykres 25. Ceny hurtowe gazu na granicy wschodniej w latach 2019 - 2021 (w PLN/t).
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Zrédto: Notowania tygodniowe e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.

I Cyt. dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.



B Woykres 26. Ceny gazu propan - butan dla potrzeb podatku VAT
w latach 2020 - 2021 (w PLN/1000 kg).

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie komunikatoéw Ministerstwa Finansow.

W celu kompleksowego zaprezentowania tendencji cenowych w latach 2020 i 2021, na wy-
kresie 26 przedstawiono zestawienie cen gazu propan - butan o kodach 2711 12, 2711 13
i 2711 19 dla potrzeb podatku VAT, publikowane na stronie Ministerstwa Finanséw. Dodat-
kowo na wykresie 27 przedstawiono Sredniomiesieczne ceny zaopatrzeniowe gazu propan -
butan oferowane w wybranych lokalizacjach w Polsce w latach 2020 i 2021.

Wykres 26 zawiera informacje odnosnie cen bez akcyzy i innych optat, a wykres 27 uwzgled-
nia dodatkowo optate zapasowa (99PLN/t).

Srednioroczna wazona cena gazu w wybranych lokalizacjach w Polsce wyniosta 1 738,75
PLN/t, to jest 291,7 USD/t wedtug sredniorocznego wazonego kursu NBP. Byta ona wyzsza
0 53,7% wobec ceny z 2020 r.

Wykres 28 przedstawia Sredniomiesieczne wazone ceny hurtowe dla autogazu (norma
PN - EN 589) w Polsce w latach 2019 - 2021. Srednioroczna wazona cena hurtowa autogazu
w 2021 r. wyniosta 2,09 PLN za 1 litr i byta wyzsza o 57 groszy (37,8%) od ceny w 2020 r.
Nalezy podkresli¢, ze w okresie od poczatku lipca do konca 2021 r. Sredniomiesieczne ceny
wynosity zdecydowanie ponad 2 PLN/I, osiagajac nawet poziom 2,65 PLN/I w listopadzie,
kiedy to cena hurtowa byta wieksza o ponad 1 PLN/I w stosunku do listopada 2020 r.

B Wykres 27. Sredniomiesiecznie wazone ceny zaopatrzeniowe gazu propan-butan
w wybranych lokalizacjach (terminalach) w Polsce w latach 2019 - 2020 (w PLN/t).
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie notowar w 2021 r., firma Novatek Green Energy.
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W 2021 r. odnotowano tez rekordowo wysoka réznice w wysokosci prawie 1 PLN/I pomiedzy
najwyzsza Sredniomiesieczng ceng autogazu (listopad) a najnizsza ceng (styczen). Doktadne
dane o sredniomiesiecznych cenach hurtowych autogazu w ujeciu krajowym i w podziale na
wojewodztwa publikuje portal e — petrol.pl, zajmujacy sie kompleksowo notowaniami cen gazu
ptynnego LPG.

B Wykres 28. Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu
w Polsce w latach 2019 - 2021 (w PLN/I).

Wz 220 2021

Zrédto: e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.

Na wykresie 29 przedstawiono sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu w latach
2019 - 2021.

Wedtug tych danych $rednioroczna cena autogazu wyniosta 2,69 PLN/I'w 2021 r. i byta wyz-
sza 0 64 grosze (31,1%) w stosunku do ceny w 2020 r. Podobnie jak w przypadku cen hur-
towych autogazu, ostatnie miesigce 2021 r. to czas najwyzszych notowan cen detalicznych
autogazu, kiedy to sredniomiesieczne ceny wynosity 3,16 PLN/I w pazdzierniku, a okoto 3,32
PLN/I w listopadzie i grudniu.

B Wykres 29. Sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu
w Polsce w latach 2019 - 2021 (w PLN/I).
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Zrédto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.



Bezwzgledna réznica pomiedzy najwyzsza Sredniomiesieczng ceng detaliczng autogazu (3,32
PLN/I'w listopadzie) a najnizsza (2,19 PLN/I w styczniu) wynosita 1,13 PLN/I. Rok wczesniej ta
maksymalna réznica wynosita 65 groszy, a w 2019 r. byto to 41 groszy na litrze tego paliwa.

Wykres 30 przedstawia poréownanie $redniomiesiecznych cen benzyny EU 95 oraz autogazu
w latach 2019 - 2021.

Srednioroczna cena detaliczna autogazu wzrosta o 64 grosze r/r, ale cena detaliczna wzrosta
o okoto 1 PLN/I'w 2021 r. w porownaniu z 2020 r. R6znica pomiedzy srednioroczng ceng de-
taliczng benzyny EU 95 wyniosta 2,76 PLN/lw 2021 r. i byta wieksza nawet niz cena litra au-
togazu. Nieznacznie spadtfa jednak konkurencyjnos¢ autogazu w stosunku do benzyny EU 95
w ujeciu procentowym. W 2021 r. Srednioroczna cena detaliczna autogazu wyniosta 49,3%,
podczas gdy rok wczesniej byto to 46,1%, a dwa lata wczesniej prawie 43%. W grudniu 2021 r.
cena detaliczna autogazu stanowita juz 56,1% ceny detalicznej benzyny EU 95.

Wedtug wielu specjalistow poziom 60% stanowi pewnego rodzaju granice, powyzej ktérego
zmniejsza sie zdecydowanie zainteresowanie instalacjami LPG majac na uwadze zwiekszone
0 10 - 15% zuzycie gazu w porownaniu z benzyna. Istotnym czynnikiem wptywajacym na
zachowania klientéw jest jednak bezwzgledny poziom cen obu no$nikow napedu. Wyzszy po-
ziom cen detalicznych oznacza réwniez wiekszg bezwzgledna réoznice cenowa pomiedzy tymi
paliwami, co w rezultacie przektada sie na krotszy okres zwrotu kosztow instalacji.

W 2021 r. kierowca pojazdu tankujacy 35 litréw benzyny zaptacit wiecej o 82,5 PLN, niz gdy-
by zatankowat 40,3 litrow autogazu, przy zatozeniu, ze samochdéd spalatby 10 - 15% wiecej
autogazu niz benzyny. Jesli samochod spala srednio 8 I/100 km benzyny, czyli okoto 2,2 1/100
km gazu, to uzywajac gazu do napedu pojazdu i przejezdzajac 100 km, dany kierowca mogt
zaoszczedzi¢ 18,9 PLN. Oznacza to, ze jesli w skali roku dany kierowca przejechatby tylko
10 tys. kilometrow, jego oszczednosci mogtyby wynosi¢ 1 890 PLN.

Obciazenia fiskalne maja znaczacy wptyw na ostateczng cene detaliczng autogazu. W 2021 r.
optaty i inne podatki wynosity:

B Wykres 30. Poréwnanie $redniomiesiecznych detalicznych cen paliw
EU 95, LPG w 2021 r. (w PLN/I brutto).

Il cu9s 2021 Il P 2021

Zrédto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.
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e Podatek akcyzowy - 644 PLN/t (do 20.12.2021 r.)
- 364 PLN/t (do 31.12.2021 r.)

o Optata paliwowa - 198,25PLN/t
e Optata zapasowa - 99 PLN/t
e Podatek VAT - 23%

W 2021 r. obnizono stope podatku akcyzowego o 16 PLN/t od 1 stycznia 2021 r. w poréw-
naniu do 2020 r., a nastepnie w ramach dziatarh antyinflacyjnych na okres od 21 grudnia do
31 grudnia 2021 r. stawke podatku akcyzowego obnizono do 364 PLN/t. Optata paliwowa
wzrosta o 10,7 PLN/t.

Nalezy podkresli¢, ze rozne sg obcigzenia fiskalne w poszczegolnych sektorach rynku gazu
ptynnego. Optate zapasowa w wysokosci 99 PLN/t zobowiagzani sg zaptaci¢ wszyscy produ-
cenci i handlowcy, a podatek VAT w wysokosci 23%, zobowigzane byty nalicza¢ i odprowadzac
podmioty aktywne we wszystkich sektorach rynku w 2021 r. niezaleznie od przeznaczenia
produktu.

Podatek akcyzowy oraz optata paliwowa dotyczg praktycznie tylko gazu do napedu silnikow
spalinowych (skroplone). W ustawie o podatku akcyzowym przewidziano obcigzenie paliw
gazowych przeznaczonych do celéw opatowych w wysokosci 1,28 PLN za GJ. W sektorze
naftowym obowigzuje rowniez optata emisyjna w wysokosci 80 PLN za 1000 litréw benzyn
silnikowych lub olejow napedowych. Optata ta nie dotyczy autogazu. Nowym obcigzeniem
fiskalnym dla paliw transportowych jest tzw. optata zastepcza. taczne obcigzenie podatkowe
wyniosto 941,25 PLN, w tym uwzgledniono podatek akcyzowy w wysokosci obowigzujace;j
do 21 grudnia 2021 r., optate paliwowa oraz optate zapasowa, ale bez tzw. optaty zastepczej
i VAT. Wedtug éredniorocznego kursu EUR/PLN w wysokosci 4,5764 w NBP, obciazenie to
wynosito 206,08 EUR/t.

Na wykresie 31 przedstawiono strukture ceny detalicznej autogazu w latach 2020 - 2021.

Z uwagi na wzrost sredniorocznej ceny detalicznej autogazu, spadt udziat obcigzen fiskalnych
w koncowej cenie detalicznej. Optata zapasowa jest obcigzeniem kwotowym, a korekty podat-
ku akcyzowego oraz optaty paliwowej miaty charakter nieomal wzajemnie kompensujacy sie.
Podatek VAT w wysokosci 23% naliczany od ceny netto powiekszonej o pozostate obcigzenia
w 2021 r. wzrost o prawie 12 groszy na litrze z uwagi na wzrost cen netto. W grudniu 2021 r.
rzad polski w ramach dziatan Tarczy Inflacyjnej podjat decyzje o obnizeniu stawki podatku ak-
cyzowego na gaz do napedu silnikdw spalinowych do wysokosci 364 PLN/1000 kg. Stawka ta
obowigzywata od 21 do 31 grudnia 2021 r.

Podobnie jak w latach ubiegtych, w 2021 r. nie odnotowano istotnych zmian w krajach Unii
Europejskiej jesli chodzi o stawki podatku akcyzowego czy stawki VAT. Poréwnujac obcigzenia
podatkowe dotyczgce benzyn silnikowych oraz autogazu, nadal utrzymata sie korzystniejsza
tendencja niz w Polsce we Wtoszech, Niemczech czy Niderlandach dla gazu do napedu silni-
kow spalinowych. Temat nowych propozycji odnosnie opodatkowania nosnikow energii jest
jednym z kluczowych elementéw pakietu Fit for 55 i zostat omowiony w odrebnym artykule
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Duza liczba istniejgcych rozlewni w Polsce CENA NETTO
oraz ich rozmieszczenie powoduja, ze klient PRCS’E;J;:TU
moze wybiera¢ sposrod licznej oferty do- ’

stawcow, podobnie jak posrednicy hurto-
wi. Cena gazu w butli o pojemnosci 11 kg
jest podstawg do wiekszosci notowan tego
produktu. W tym segmencie rynku funkcjo-
nuje wiele kanatow dystrybucji, jak rowniez

2021 .

- : , OPELATA

rozne sg metody sprzedazy. Butle napetnia- ZAPASOWA

ne sg w rozlewniach posiadajacych status 2,1% \
. OPLATA

sktadéw podatkowych, a hurtowe dostawy BALIWOWA -

realizowane sg do klientow w promieniu 3,9%
100 - 200 km od rozlewni.

Z uwagi na koszty transportu samochodo- Ai(gC,ZQA

wego szacuje sie, ze hurtowy rynek gazu CENA NETTO
obejmuje obszar w promieniu do 155 km PRODUKTU
od rozlewni. Rozbudowane sieci dystrybu- Zrédo: POGP. 61,8%

cyjne konkurencyjnych firm powoduja, ze

transport butli na wieksze odlegtosci jest

zdecydowanie mniej optacalny. Dodatkowo, funkcjonuje wiele mniejszych firm posiadajgcych
infrastrukture i mozliwosci napetniania butli, a ich zasieg lokalny obejmuje obszar o promieniu
do okoto 60 km od danej rozlewni. Obserwuje sie wysoka konkurencyjnos¢ w tym segmencie,
a polityka cenowa wobec odbiorcow gazu ma znaczenie na rynkach lokalnych. W skali kraju
nie odnotowuje sie znaczacych roznic pomiedzy ofertami poszczegdlnych duzych dystrybuto-
row gazu w butlach. Stosunkowo niewielkie jest tez zréznicowanie regionalne cen gazu w bu-
tlach w sektorze detalicznym. W latach poprzednich obserwowano brak radykalnej cenowej
zmiennosci w segmencie butlowym, ale w 2021 r. dokonywano juz wiekszych korekt z uwagi
na wystepujace zmiany cen zaopatrzeniowy. W kontekscie informacji o cenach rynkowych
butli, tak jak w latach ubiegtych, brak jest poréwnywalnych kompleksowych Zrodet informa-
cji. Jednym z niewielu projektow w tym zakresie jest dziatanie firmy Information Market S.A.
(e-petrol.pl), ktora publikuje cotygodniowe notowania butli 11 kg w obrocie 100 szt. w podzia-
le na wojewodztwa.
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E-petrol publikuje ceny netto w PLN/szt. Indeks wyliczany jest na podstawie Sredniej wa-
zonej cen u polskich dystrybutoréw hurtowych dla minimalnej ilosci 100 szt. butli 11 kg.
Warto zauwazy¢, ze dostep do cen jest ustuga odptatng, a informacja publiczna w tym zakresie
jest dostepna na stronie tego portalu po okoto 3 miesigcach od daty notowania tego produktu.
Wedtug notowan portalu $rednia miesieczna ogdlnopolska wazona cena na podstawie noto-
wan we wszystkich wojewodztwach w 2021 r. wahata sie od 34,3 PLN/szt. butli z gazem 11 kg
w czerwcu 2021 r., do najwyzszego poziomu w listopadzie 2021 r. w wysokosci 51,1 PLN/szt.
(wzrost tych cen do listopada wtacznie). W grudniu 2021 r. ceny spadty o okoto 6,5% w sto-
sunku do srednich cen wazonych w listopadzie. W przeliczeniu na kilogram gazu wyniosty od
3,12 PLN/kg netto w czerwcu do 4,65 PLN/kg w listopadzie. Uwzgledniajac podatek VAT cena
jednej butli z gazem (11 kg) wynosita od 42,2 PLN/szt. do 62,9 PLN/szt.

Odrebnym zagadnieniem jest poziom cen detalicznych gazu w butlach, gdzie z uwagi na rézne
modele sprzedazy bardzo trudno jest okresli¢ poziom tych cen. Do hurtowych cen zaopatrze-
niowych doliczana jest zwykle minimalna kilkuztotowa marza ostatecznego sprzedawcy, ale
spotykane sg sytuacje, gdy w przypadku dostawy pojedynczych sztuk butli do klienta moze to
by¢ kwota powyzej 10 PLN/szt.

Wedtug portalu e-petrol (notowanie z 28 grudnia 2021 r.) $rednia wazona cena gazu w butli
11 kg wyniosta netto 46,9 PLN/szt. (4,26 PLN/kg), tj. brutto 57,7 PLN/szt. (5,24 PLN/kg) dla
hurtowej partii butli (minimum 100 szt.).

Analiza cen gazu ptynnego LPG w 2021 r. ma znaczenie dla ciggtosci danych w tym zakresie,
ale biorac pod uwage sytuacje na poczatku 2022 r. ma to wytacznie aspekt historyczny. Pod
koniec lutego 2021 r. ceny gazu w butlach zaczety zdecydowanie rosnac, a ich poziom byt re-
kordowo wysoki - nawet bioragc pod uwage okres ostatnich dwudziestu lat. Wedtug doniesien
medialnych za butle 11 kg z gazem na poczatku marca 2022 r. trzeba byto zaptaci¢ od 100
do 190 PLN, podczas gdy cena detaliczna gazu w butlach w potowie 2021 r. wynosita okoto
60 PLN. Na niektorych stacjach paliw, czy tez w punktach wymiany butli zlokalizowanych przy
marketach typu OBI, Leroy Merlin, czy Castorama, ceny wahaty sie od 96 PLN, 115 PLN, czy
tez 119 PLN za 1 butle 11 kg z gazem. Odnotowano rowniez ceny na poziomie prawie 170
PLN za butle z gazem w innych lokalizacjach. Réznica cen detalicznych gazu w butlach pomie-
dzy poszczegolnymi punktami wymiany butli byta wieksza niz ogoélnopolski sredni poziom cen
detalicznych w 2021 r.

Wiekszos¢ firm publikuje na swoich stronach internetowych oferty dostawy butli nie zamiesz-
czajac jednak ich cen. W skali globalnej jest wrecz znikoma ilos¢ ofert sprzedazy gazu w bu-
tlach z podaniem ceny. Specyfika rynku polegajaca na funkcjonowaniu wielu kanatow dys-
trybucji, prowadzeniu roznych systemow sprzedazowych oraz duza ilos¢ punktow sprzedazy
detalicznej powoduja, ze prawidtowe okreslenie ceny detalicznej w ujeciu krajowym wcigz nie
jest proste, aw 2022 r. bedzie to jeszcze trudniejsze.

Opracowanie rzeczywistych danych o cenach detalicznych gazu w butlach 11 kg jest za-
daniem nietatwym z uwagi na fakt, ze w Polsce funkcjonuje kilkadziesigt tysiecy punktow
sprzedazy detalicznej, a takze realizowane sa bezposrednie dostawy do ostatecznego klienta.
Istnieje tez szereg punktéw sprzedazy, ktore zaopatrywane sg w butle z gazem przez wiecej
niz jeden podmiot gospodarczy. Odnotowuje sie znaczace réznice w cenach zaopatrzenio-
wych do takich punktéw w zaleznosci od dostawcy. Réznica w cenie brutto gazu w butli 11 kg



w opisanej sytuacji wynosita od 6 do nawet 11 PLN za jedna butle z gazem. W takiej sytuacji
wskazana réznica byta dodatkowym przychodem punktu sprzedazy przy zatozeniu, ze cena
detaliczna gazu w butlach o jednakowe] pojemnosci i wtasciwosciach technicznych (np. butle
stalowe) byta jednolita dla ostatecznych nabywcoéow tego produktu. Nalezy przypuszczad, ze
roznica w cenie dostawy w duzym stopniu wynikata m.in. z innego podejscia do kwestii ponosze-
nia kosztow legalizacji butli bedacych w obrocie. Rentownos¢ sprzedazy to zagadnienie istotne
w dziatalnosci kazdej z firm zajmujacej sie gazem LPG, ale problem jednakowej odpowiedzialno-
$ci za stan techniczny butli nie jest jednak standardem postepowania na rynku polskim.

Innego rodzaju trudnoscig w okreslaniu w petni wiarygodnych cen hurtowych i detalicznych
jest fakt duzego zréznicowania produktowego, jak i zaleznosci cen od opakowania. Z uwagi na
skale obrotu dominuja butle o pojemnosci 11 kg z gazem propan-butan. Na rynek dostarczany
jest tez w takich opakowaniach propan stosowany do napedu wozkéw widtowych. Petna ofer-
ta obejmuje tez dostawe gazu propan-butan w butlach turystycznych o pojemnosci 1, 2, 31 5
kg, jak rowniez propan w butlach 10 kg oraz 30 i 33 kg. Cena gazu w butlach turystycznych
moze nawet dwukrotnie przekraczac¢ wysokosc¢ ceny gazu w butlach 11 kg, a réznica pomiedzy
ceng propanu za 1 kg w butli przeznaczonej do wozkdw widtowych a ceng propanu w butlach
o pojemnosci 30 lub 33 kg wynosi nawet do 15%.

Nadal brak jest jednolitej ogdlnopolskiej i w petni dostepnej bazy cen obejmujacej rézne ro-
dzaje produktu, jak i opakowania. Taka sytuacja powoduje, ze firmy i instytucje realizujace
swoje zakupy wytacznie z zastosowaniem ustawy o zamodwieniach publicznych, majg duze
problemy z okreslaniem klauzuli cenowej dla swoich potencjalnych dostawcéw.

Wyzwaniem dla branzy jest préba podjecia dziatan, ktore doprowadzityby do wiekszej przej-
rzystosci, a przynajmniej umozliwityby korzystanie z obiektywnych, niekomercyjnych zrédet
informacji o mozliwosciach stosowania okreslonych formut cenowych, a w szczegodlnosci dla
zakupow dokonywanych w trybie zamowien publicznych.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze cena hurtowa gazu propan-butan, wykorzystywanego
gtownie przez gospodarstwa domowe do gotowania positkow i podgrzania c.w.u., w ostatnich
12 miesigcach wzrosta az o 73%, co w rezultacie spowodowato wzrost cen dla ostatecznych
nabywcow.

Odnotowano rowniez wyrazny wzrost hurtowej ceny propanu, ktory byt gtéwnie wykorzysty-
wany do ogrzewania domow jednorodzinnych, obiektdw uzytecznosci publicznej i obiektow
inwentarskich w gospodarstwach rolnych. W ciggu ostatnich 12 miesiecy 2021 r. wzrost ten
wyniost 46%.

Rynek propanu do zbiornikéw (poza autogazem) charakteryzuje sie zdecydowanie wiekszg
elastycznoscia cenowa niz rynek butlowy. W przypadku dostaw gazu do instalacji zbiorni-
kowych odnotowano systematyczny wzrost cen zaopatrzeniowych w 2021 r. W styczniu
i lutym 2021 r. sredniomiesieczna cena litra propanu do celdéw grzewczych wyniosta
2,14-2.18 PLN/I, a nastepnie w marcu byto to 2,13 PLN/I. W maju cena oscylowata na po-
ziomie 1,82 PLN/I, osiagajac pozniej w lipcu i sierpniu poziom 2,29-2,33 PLN/I. Podobnie jak
w przypadku innych nosnikow energii, ceny propanu wzrastaty w ostatnich miesigcach 2021 r.,
kiedy to odnotowano wzrost rzedu 30 groszy w ciaggu miesigca. Rok 2021 zakonczono no-
towaniami na poziomie 3 PLN/I. Powyzsze ceny sg cenami brutto do instalacji wtasnych,
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a analizujac je mozna zauwazy¢ zdecydowany trend wzrostowy od potowy czerwca do konca
roku, podczas gdy w pierwszym kwartale 2021 r. odnotowano tendencje spadkowa cen propanu.
Oferty cenowe dostaw propanu dotyczyty minimalnej ilosci okoto 1000 litrow produktu.
Dostawy mniejszych ilosci sa mozliwe, ale rzadko realizowane przez firmy zajmujace sie ob-
rotem z uwagi na koszty dostawy, jak rowniez praktyke rynkowa wynikajacg z pojemnosci
magazynowych zainstalowanych zbiornikow do gazu. W tym segmencie rynku wyodrebnia sie
tez kategorie LPG ,instalacje przemystowe”, ktéra jest rozumiana jako dostawy partii towaru
o wielkosci 5-10 tys. litrow.

W segmencie gazu do zbiornikéw odnotowuje sie wzmozong konkurencje pomiedzy wieloma
firmami oferujgcymi gaz do celow grzewczych. Stosowane sg roznego rodzaju dziatania mar-
ketingowe w celu przekonania potencjalnych klientow o wyzszosci wtasnej oferty wobec firm
konkurencyjnych. Niska jest tez swiadomos¢ klientdw - uzytkownikow matych przydomowych
instalacji co do jakosci dostarczanego im produktu. Jakkolwiek jednym z dokumentow podczas
dostawy gazu powinien by¢ certyfikat jakosci z biezacej partii towaru, to niezmiernie rzadko
zdarza sie, aby klient byt swiadomy co do mozliwosci uzyskania tego dokumentu. W przypad-
ku dostaw i sprzedazy gazu do napedu pojazdow temat jest jednoznacznie uregulowany prze-
pisami, w tym odpowiednim rozporzadzeniem ministerialnym. W przypadku dostaw gazu do
celow grzewczych uzywa sie pojecia ,gaz do celdw grzewczych”, co moze oznacza¢ mieszanke
propanowo - butanowa, jak rowniez gaz propan. Cena dostawy mieszanki o sktadzie 60%
propanu i 40% butanu moze wydac sie bardziej interesujgca cenowo niz mieszanka o sktadzie
80/20, nie méwiac juz o czystym propanie. W przypadku instalacji technologicznych wieksze
znaczenie odgrywa precyzyjne okreslenie parametrow dostarczanego gazu, a takze wiekszg
uwage przywiazuje sie do certyfikatéw jakosci odbieranego produktu.

W przypadku gazu do celow grzewczych oraz technologicznych w Polsce dostepnych jest
kilka Zrodet informacji o aktualnych lub historycznych cenach LPG. Firma Information
Market S.A. publikuje dane pod nazwga ,gaz do celow grzewczych’, jak réwniez tzw. Indeks
Propan Polska.

Metodologia przygotowania notowan Indeksu Propan Polska polega na pozyskiwaniu informa-
cji bezposrednio od kluczowych firm - traderow handlujach tym produktem. W tabeli prezen-
towane sa srednie ceny netto propanu wyrazone w PLN/t towaru po polskiej stronie granicy,
dostepnego w terminalach pdétnocno-wschodniej Polski, w polskich portach nadbattyckich
i u producentéw krajowych. Ceny te zawierajg koszty przetadunku i optaty celne - w przypad-
ku gdy sa one wymagane. Cena propanu wzrosta z 2 391 PLN/t w stycznia 2021 r. do 3 514
PLN/t w grudniu 2021 r. (tabela V).

B Tabela V. Sredniomiesieczne ceny propanu w 2021 r. wedtug notowar e-petrol (w PLN/t).

MIESIAC 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

PROPAN 2391 2614 2653 2420 2240 2400 2958 3105 3375 3892 3943 3514

Zrédto: POGP, e-petrol.



Grupa Kapitatowa Orlen S.A., jak rowniez firma Novatek Green Energy Sp. z 0.0., publikujg in-
formacje cenowe w uktadzie kilku lokalizacji oraz w podziale na tzw. mix i propan. W ostatnich
latach firma Chem-Line Sp. z 0.0. rowniez rozpoczeta publikacje cen gazu do celow grzew-
czych. Dziennik ,Rzeczpospolita”, bedacy zrédtem informacji cenowych, zaprzestat niestety
publikacji danych dotyczacych gazu LPG.

Istniejagce w Polsce przepisy fiskalne umozliwiaja dostawy gazu w butlach i gazu do zbiornikéw,
ktory jest zwolniony z podatku akcyzowego, a tym samym z optaty paliwowej. Przepisy w tym
zakresie wymagajg spetnienia szeregu precyzyjnie okreslonych warunkéw w celu nie obcia-
zania tego produktu podatkiem akcyzowym. W instytucjach europejskich (pakiet Fit for 55)
trwaja prace, ktére mogg zasadniczo zmienic¢ zasady obowigzujgce na polskim rynku nosnikow
energii.
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PRIORYTETY
LEGISLACYJNE
POGP W 2021 R.

W ciggu catego 2021 r. branza gazu ptynnego LPG mia-
ta do czynienia z duza iloscig propozycji zmian legisla-
cyjnych, dotyczacych wielu aspektow funkcjonowania
firm z tego sektora. Najwazniejsze problemy prawne
zostaty zasygnalizowane w dwodch artykutach niniej-
szego raportu. Pierwszy ma na celu zwrécenie uwagi
na wybrane aspekty prawne wraz z opisem stanowisk
i dziatan POGP w omawianych kwestiach. Drugi artykut
stanowi odrebne opracowanie, majace m.in. charakter
czesciowej analizy przedstawionych zagadnien, ktére
moze byc¢ nastepnie wykorzystane przez poszczegdlne
firmy z branzy.

Nowe przepisy obejmowaty coraz szersze grupy przed-
siebiorstw, jak rowniez naktadaty kolejne obowigzki
i optaty na podmioty z branzy. Wiele obowigzkow do-
tyczacych sprawozdawczosci, stopien skomplikowania
i niejednoznacznosci przepiséw przy jednoczesnym
braku spdéjnosci pomiedzy poszczegdlnymi uregulo-
waniami w aktach prawnych, miato wptyw na biezace
funkcjonowanie catej branzy.

ZMIANY W USTAWIE O PODATKU AKCYZOWYM

Ustawa z dnia 10 grudnia 2020 r. wprowadzono szereg
regulacji, ktorewesztywzycie 1 lutegolub 1 maja2021r.
Ustawodawca postanowit m.in. o wprowadzeniu Cen-
tralnego Rejestru Podmiotéw Akcyzowych (CRPA),
wykazu podmiotéw zobowigzanych do rejestracji,
jak rowniez o takich kwestiach jak objecie systemem
EMCS PL2 przemieszczen przez podmiot posrednicza-
cy z miejsca importu do podmiotu, ktéry importowat
ten produkt. Rozszerzono rowniez definicje podmiotu
posredniczacego oraz podmiotu wysytajgcego. Opubli-
kowano komunikat Ministerstwa Finansow o nastepu-
jacej tresci:



Od 1 lutego 2021 r. dotychczasowe rejestry podmiotow akcyzowych prowadzone przez naczelni-
kow urzedow skarbowych zastqgpit Centralny Rejestr Podmiotow Akcyzowych.

e Oznacza to rezygnacje z papierowych zgtoszen rejestracyjnych i wieksze bezpieczenstwo w obro-
cie gospodarczym wyrobami akcyzowymi.(...)
Centralny Rejestr Podmiotow Akcyzowych prowadzony przez Dyrektora Izby Administracji Skarbo-
wej w Poznaniu zastagpit lokalne rejestry prowadzone przez naczelnikow urzeddéw skarbowych.
Papierowe zgtoszenia rejestracyjne zostaty zastgpione wygodniejszq rejestracjq elektroniczng.
Zmiana pozwoli podmiotom gospodarczym sprawdzi¢ czy ich kontrahenci, ktorzy uczestniczq
w wysytce | odbiorze towaréw akcyzowych, sq zarejestrowani i tym samym zmniejszy¢ ryzyko
wspotpracy z nieuczciwym partnerem biznesowym.

Kto sktada zgtoszenie rejestracyjne

1. Podmioty prowadzqce dziatalnos¢ gospodarczg w obszarze podatku akcyzowego, czyli:

* podmioty dokonujgce czynnosci opodatkowanych akcyzq jak i zwolnionych od akcyzy,

* podmioty nabywajqce alkohol etylowy catkowicie skazony,

e podmioty reprezentujgce przedsiebiorce zagranicznego, ktéry nabywa energie elektryczng, gaz
i susz tytoniowy,

e podmioty, u ktérych sq niszczone wyroby akcyzowe nieprzydatne do spozycia, zuzycia czy prze-
robu (nowa kategoria podmiotow podlegajgcych rejestracji),

* posredniczqce podmioty weglowe i posredniczqce podmioty gazowe (dotychczas sktadajgce
powiadomienie o tej dziatalnosci naczelnikowi urzedu skarbowego),

2. Podmioty nieprowadzqce dziatalnosci gospodarczej niebedqgce osobami fizycznymi (np. wojsko,
policja, szkoty, przedszkola, Straz Graniczna, GOPR) zuzywajgce zwolnione od akcyzy: paliwa
lotnicze, paliwa zeglugowe, gaz LPG - dotychczas nieobjete obowigzkiem rejestracji.

3. Mozliwos¢ fakultatywnej rejestracji na nowych zasadach majq osoby fizyczne zuzywajqce gaz
LPG do celéw grzewczych.?

Zarejestrowane podmioty miaty obowigzek dokonania aktualizacji zgtoszen. Firmy te byty zo-
bowigzane elektronicznie potwierdzi¢ dotychczasowe dane i uzupetnic¢ zgtoszenie rejestracyj-
ne o informacje dotyczaca wtasciwego dla danego podmiotu organu podatkowego.

Wszelkich aktualizacji nalezato dokonac¢ do dn. 30 czerwca 2021 r. Jakkolwiek ustawodaw-
ca przewidziat stosunkowo dtugi okres na dokonywanie wpisdw do CRPA, przedsiewziecie
to okazato sie bardzo trudne do realizacji. W maju i czerwcu firmy z branzy LPG zajmowaty
sie akcjg informacyjna wobec swoich partneréw handlowych, dedykujac do tego celu wielu
swoich pracownikéw. Ustawodawca wprowadzit nowe zapisy, ale gtowny ciezar szkoleniowo-
-informacyjny spoczywat na podmiotach, ktérych podstawowym zadaniem jest dziatalnos¢
operacyjna (dostawa produktu).

POGP sygnalizowata wielokrotnie, w tym korespondencyjnie oraz podczas spotkan w Mini-
sterstwie Finansoéw, szereg problemdw zwigzanych z CRPA. Niestety brak szeroko zakrojonej
akcji szkoleniowej, niedopracowane lub niejasne sformutowania w materiatach informacyj-
nych nowe grupy podmiotdow i instytucji zobowigzanych do dokonania rejestracji, jak rowniez

2 Ministerstwo Finansow, PUEST komunikat z dnia 1 lutego 2021 .
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potrzeba powszechnej aktualizacji danych spowodowaty olbrzymie problemy na przetomie
potrocza 2021 r.

Brak rejestracji w systemie CRPA skutkowat brakiem mozliwosci dokonywania dostaw produk-
tu do odbiorcow. Wedtug dwczesnych szacunkdéw jedynie okoto 15-20% podmiotéow zdazyto
w petni i prawidtowo zrealizowac obowiazek rejestracji przed 30 czerwca 2021 r. Oceniajac
krytycznie sposob realizacji i wdrozenia CRPA, nalezy podkresli¢ wspotprace Ministerstwa
Finansow w tym zakresie. Urzedy Skarbowe w catej Polsce wysytaty informacje o CRPA do
podmiotdw, ktére wystepowaty juz w innych rejestrach. Wszystkie jednostki samorzadu te-
rytorialne zostaty rowniez poinformowane o nowych wymogach. Biorgc pod uwage rozne-
g0 rodzaju uwarunkowania Ministerstwo Finansow w dniu 25 czerwca 2021 r. opublikowato
nastepujacy komunikat ,rozpoczecie procedury rejestracyjnej do 30 czerwca 2021 roku bedzie
uznawane za dochowanie wyznaczonego terminu, pod warunkiem zakonczenia procesu rejestracji
i zarejestrowania podmiotu w CRPA do 31 sierpnia br., chyba Ze uchybienie terminowi nastqgpi
z przyczyn lezgcych po stronie organu.”

Przyjete rozwigzanie umozliwito czesciowe przezwyciezenie problemow, a przede wszystkim
dostawy towardw w tzw. okresie przejsciowym. Nalezy tez zauwazy¢, ze w tym samym czasie
w ramach roznych struktur fiskalnych trwaty duze prace projektowo-informatyczne zwigzane
z platformg PUESC, co miato niewatpliwe wptyw na system rejestracji w CRPA.

W dniu 30 marca 2021 r. Sejm uchwalit kolejng zmiane ustawy o podatku akcyzowym, w kto-
rej znalazty sie m.in. uregulowania dotyczace obowigzku prowadzenia wszelkich ewidencji
akcyzowych w formie elektronicznej, kwartalnego obowigzku sktadania deklaracji akcyzo-
wych w zakresie produktéw objetych zwolnieniem lub objetych zerowg stawkg akcyzy, zmian
w Wiazacej Informacji Akcyzowej (WIA).

W Dzienniku Ustaw opublikowano Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej
z dnia 13 stycznia 2022 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o podatku akcyzo-
wym (Dz.U.2022 poz.143).

EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA

W dniu 18 marca 2021 Sejm uchwalit zmiany do ustawy o efektywnosci energetycznej, wta-
czajac podmioty paliwowe, w tym zajmujace sie gazem ptynnym, do zakresu podmiotéw zo-
bowiazanych. Temat tej ustawy zostat szerzej omowiony w kolejnym artykule raportu. Nale-
7y wspomniec¢, ze w uzasadnieniu do ustawy zasygnalizowano, ze zmiany te sg obligatoryjne
zgodnie z Dyrektywa UE 2018/2002, co zdaniem POGP nie jest stwierdzeniem prawdziwym.
Zdaniem catej branzy LPG z ww. Dyrektywy wynika jedynie, ze kazde Panstwo moze, ale nie jest
zobowigzane, do uwzgledniania w tym systemie paliw transportowych. Dyrektywa przewiduje
mozliwos$¢ wytgczenia z systemu tzw. efektywnosci energetycznej (biatych certyfikatow) badz
réznego rodzajow paliw transportowych, badz poszczegdlnych kategorii przedsiebiorcow.

POGP wnioskowata o wytgczenie gazu ptynnego LPG 7z zakresu obowigzywania ustawy. Pod-
kreslano, ze wprowadzenie tego obowigzku praktycznie sprowadza sie do koniecznosci uisz-
czania optaty zastepczej. Wskazywano na specyfike rynku gazu ptynnego LPG, w tym brak
korelacji pomiedzy importem gazu, a jego koncowym przeznaczeniem.



POGP podkreélata, ze gaz ptynny LPG jest paliwem ekologicznym (w szczegdlnosci w porow-
naniu do benzyn silnikowych i olejéw napedowych), ktore juz teraz jest obcigzone licznymi
obowiazkami fiskalnymi i okoto - fiskalnymi, w szczegdlnosci, jezeli chodzi o gaz ptynny LPG
dla celow transportu drogowego. Przedmiotowe paliwo jest obciazone akcyza, optata paliwo-
wa, podatkiem od towardow i ustug, optatami koncesyjnymi oraz licznymi obowiagzkami gene-
rujgcymi dodatkowe koszty, jak chociazby obowigzek monitorowania drogowego przewozu
towarow (SENT). Dodanie kolejnego obcigzenia - a niewatpliwie objecie produktu systemem
efektywnosci energetycznej bedzie miato taki skutek - spowoduje dalszy wzrost cen towaru
dla odbiorcy koncowego. Nalezy bowiem miec¢ na uwadze, ze przedsiebiorcy objeci obowigz-
kami z zakresu efektywnosci energetycznej, realizujacy je zazwyczaj poprzez umarzanie swia-
dectw efektywnosci energetycznej, ponosza nie tylko koszty z tego tytutu, ale takze koszty
zwigzane z ich nabywaniem i umarzaniem. Postulaty POGP niestety nie znalazty zrozumienia
u ustawodawcy.

PRAWO ENERGETYCZNE

W dniu 20 maja 2021 r. Sejm uchwalit ustawe o zmianie ustawy Prawo energetyczne oraz nie-
ktérych innych ustaw. W trakcie prac legislacyjnych POGP zgtaszata szereg uwag, a w szcze-
gblnosci odnosnie zapisu w Art. 38. ust.2, w ktorym przewidziano, ze udzielanie koncesji moze
byc¢ uzaleznione od ztozenia przez wnioskodawce zabezpieczenia majatkowego w wysokosci
nie nizszej niz 1/12 najwyzszych, planowanych przez wnioskodawce na kolejne 3 lata kalenda-
rzowe, rocznych przychodow z dziatalnosci gospodarczej, na ktéra ma byc¢ udzielana koncesja.
Projekt nowelizacji, w ocenie Organizacji, w sposob nieuzasadniony zdecydowanie prowa-
dzit do rozszerzenia kregu podmiotow zobowigzanych do przedstawiania zabezpieczen na
praktycznie wszystkie firmy z branzy (koncesja OPC, tj. obrét paliwami ciektymi), ktorych jest
w Polsce kilka tysiecy o roznej skali dziatalnosci. Jak dotychczas brak jest jednoznacznej wy-
ktadni, co do koniecznosci przedktadania tego typu zabezpieczen w przypadku przedtuzania
koncesji OPC. POGP proponowata rowniez, aby w przepisach korncowych dopisa¢ wyraznie, ze
regulacja nie dotyczy koncesji juz wydanych, rozszerzanych lub przedtuzanych.

Zdaniem POGP sktadanie zabezpieczenia w wysokosci nie nizszej niz 1/12 najwyzszych rocz-
nych przychodow planowanych przez wnioskodawce na kolejne 3 lata kalendarzowe, nie ma
racjonalnego wyttumaczenia. Powstaje np. pytanie, jaka powinna by¢ wysokos¢ zabezpiecze-
nia w przypadku koncernéw paliwowych o przychodach rzedu kilkudziesieciu miliardow zto-
tych, czy tez nawet kilkuset milionéw. W branzy gazu ptynnego mamy do czynienia z wieloma
podmiotami o zdecydowanie mniejszej skali obrotéw, ale i dla nich nowy rodzaj obcigzenia jest
bardzo trudny do spetnienia.

W ocenie Organizacji, takie okreslenie wartosci zabezpieczenia bedzie bardzo dolegliwe dla
wszystkich uczestnikéw rynku, zaréwno dla podmiotéw z sektora MSP, jak i dla duzych przed-
siebiorstw w tym zakresie.

Wysoce niepokojaca jest uznaniowosc¢ Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki w zakresie wyso-
kosci zabezpieczenia.

Z uwagi na wielos¢ brakéw proponowanej regulacji o zabezpieczeniach wymaganych na pod-
stawie art. 38 ustawy Prawo energetyczne, POGP postulowata o usuniecie przedmiotowej
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regulacji w catosci z ustawy Prawo energetyczne. W ocenie Organizacji praktyczne znaczenie
proponowanych regulacji bedzie nieznaczne, a wielos¢ watpliwosci wokoét ich tresci spowodu-
je niepewnosc¢ oraz zagrozi zachwianiem uczciwej konkurencji pomiedzy uczestnikami rynku.
Uchwalona ustawa weszta jednak w zycie. POGP uwaza, ze temat ten powinien by¢ wnikliwie
ponownie przenalizowany przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska we wspétpracy z URE oraz
organizacjami przedsiebiorcow z sektora paliwowego.

Z dniem 2 lipca 2021 r. weszta w zycie kolejna nowelizacja ustawy Prawo energetyczne prze-
dtuzajaca obowigzki rozliczania Narodowego Celu Redukcyjnego (NCR) na rok 2021. Prace
nad tymi regulacjami trwaty wiele miesiecy, co w pewnym stopniu zablokowato niektorym
firmom z branzy mozliwos$¢ uzyskania dodatkowych przychodéw w zwigzku ze wspolnym z fir-
mami paliwowymi rozliczaniem obowiazku NCR.

IMPORT GAZU LPG Z BIALORUSI

W dniu 24 czerwca 2021 r. ukazato sie Rozporzadzenie Rady (UE) 2021/1030 w sprawie zaka-
zu importu produktdw ropopochodnych pochodzenia biatoruskiego. Na poczatku lipca 2021 r.
polskie organy celne intepretowaty przepisy europejskie w sposéb powodujgce zaktdcenia
w dostawach produktow pochodzenia rosyjskiego i kazachskiego. Zgodnie ze stanowiskiem
POGP, przepisy ww. rozporzadzania winny byc¢ stosowane w sposob literalny oraz zgodny
z celami, jakie przyswiecaty przyjeciu tego aktu prawnego.

Zdaniem Organizacji przywd6z gazu ptynnego pochodzacego z innych krajow wschodnich oraz
z nich wysytanego (Rosji, Kazachstanu, niekiedy takze Litwy), gdzie Biatorus odgrywa role
kraju tranzytowego (towar jedynie przejezdza przez Biatoru$ - tranzyt bezposredni), co jest
niezbedne w celu jego przemieszczenia np. z Rosji do Polski oraz przywdéz gazu ptynnego po-
chodzacego z innych krajéw wschodnich oraz z nich wysytanego (Rosji, Kazachstanu), ktoremu
towarzyszy przetadunek na terytorium Biatorusi, motywowany wzgledami logistycznymi czy
technologicznymi (np. zmiana $rodka transportu - tranzyt posredni), nie powinien podlegac
temu zakazowi.

W ocenie POGP, tranzyt przez Biatorus byt dziataniem dozwolonym w swietle obowigzujgcych
przepiséw, o ile nie mielismy do czynienia z towarem pochodzacym z Biatorusi.

Wystapiono z odpowiednim pismem m.in. do Departamentu Cet Ministerstwa Finansow,
a wyjasnianie tej kwestii zajeto wiele dni lipca. Powyzsza sytuacja spowodowata jednak szereg
problemow w ciggtosci dostaw z kierunku wschodniego w zwigzku m.in. ze wstrzymaniem
wysytek przez firmy rosyjskie.

JAKOSC AUTOGAZU

W 2021 r. opublikowano Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 28 maja 2021 r.
w sprawie wymagan jakosciowych dla gazu skroplonego LPG (Dz. U. z dnia 15 lipca 2021 r.
poz. 1293). Nowe regulacje dotyczace wymagan jakosSciowych nie sg zaskoczeniem dla bran-
zy LPG. Potrzeba nowelizacji wynika przede wszystkim z dostosowania przepisow krajowych
do zapiséw w najnowszej wersji normy EN 589. Nalezy podkresli¢, ze Ministerstwo Klima-
tu i Srodowiska uwzglednito wniosek POGP o wejéciu w 7ycie tego rozporzadzenia z dniem

1 stycznia 2022 r., a nie od 1 stycznia 2021 r. Operatorzy LPG, jak rowniez dostawcy ze



Wschodu, sygnalizowali potrzebe dostosowania do zmienianych sie wymogodw odnosnie za-
wartosci siarki w gazie LPG, tj. z maksimum 50 mg na 30 mg w kilogramie tego paliwa. Inne
zapisy, jak np. zawartos¢ propanu (20% do 30 kwietnia 2022 r., a nastepnie 30%), nie powinny
sprawiac ktopotu dostawcom gazu. W efekcie nowych regulacji kierowcy otrzymaja produkt
jeszcze bardziej ekologiczny.

Polska jest jednym z nielicznych krajow, w ktéorym jakos¢ LPG na stacjach paliw jest systema-
tycznie kontrolowana, a za sprzedaz gazu niespetniajagcego okreslonych przepisami wymagan
naktadane sg surowe kary finansowe. Wynika to z zapisow Ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r.
0 systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw (Dz.U. 2019 poz. 660). W ramach
systemu monitorowania i kontrolowania jakosci paliw Inspekcja Handlowa (IH) na wnio-
sek Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw (UOKIK) bada rocznie blisko 2 tys. pro-
bek paliw silnikowych na stacjach paliw w Polsce. Wybor stacji podlegajacej kontroli odbywa
sie w sposob losowy lub na podstawie informacji od klientow czy organdéw panstwowych.
Wyniki kontroli publikowane sg na stronie internetowej Urzedu Ochrony Konsumentow
i Klientéw (UOKIK).

W 2021 r. pobrano tacznie 327 prébek autogazu. Wszystkie probki spetniaty wymagania jakoscio-
we, okreslone w rozporzadzeniu Ministra Energii z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie wymagan
jakosciowych dla gazu skroplonego (LPG), na podstawie ktorego dokonywano oceny jakosciowe;.

REGULAMIN R 115

POGP zgtosita szereg uwag do projektu z dn. 12 sierpnia 2021 r. dot. ustawy o homologacji
pojazddéw. Regulamin nr 115 EKG ONZ to jednolite przepisy dotyczace homologacji specjal-
nych dodatkowych uktadow zasilania LPG i CNG (instalowanych w pojazdach silnikowych
w celu wykorzystywania w ich uktadzie napedowym).

Organizacja stata na stanowisku, ze obecny system homologacji jest rozwigzaniem dziatajacym
poprawnie od wielu lat = zaréwno na poziomie administracyjnym, jak i w zakresie zapewnie-
nia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw drég. Nalezy tym samym dotozy¢
wszelkich staran, aby projektowana ustawa o homologacji pojazdéw nie stworzyta barier natu-
ry administracyjnej ani finansowej dla funkcjonowania i rozwoju rynku autogazu. Obowigzuja-
ce przepisy EKG, ONZ i UE (rozporzadzenia 167/2013, 168/2013, 2018/858), nie wymagaja
od wtadz polskich tak restrykcyjnych regulacji w zakresie doposazenia pojazdu w instalacje

autogazowe (LPG i CNG).

Uznanie w tresci ustawy wytacznie Regulaminu UNECE nr 115 budzito obawy instalatorow
instalacji zasilania gazem co do koniecznosci przejscia w petni na znacznie bardziej kosztowny
model homologacji instalacji R115.

Regulamin R115 byt i jest mozliwy do wdrozenia i stosowania przez podmioty gospodarcze. Argu-
menty ustawodawcy, ze projekt ustawy otwiera krajowy rynek dla sprzedazy czesci wyposazenia
zgodnie z R115, czy tez nastapi zwiekszenie konkurencyjnosci w sektorze mikro, matych i srednich
firm oraz o pozytywnym wptywie na rodziny i obywateli wydajg sie by¢ mato uzasadnione.

POGP sygnalizowata koniecznos¢ doprecyzowania definicji ,sposobu montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu” zawartej w Art. 2 ust. 1, aby jednoznacznie powigzac ja
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z postanowieniami Regulaminéw UNECE nr 67 oraz nr 110. Istotne jest zachowanie w projek-
towanej ustawie rownoprawnego traktowania w procesie homologacji rozwigzan opartych na
R115 oraz R67/R110.

POGP wnioskowata o jednoznaczne stwierdzenie braku wymagan krajowej homologacji sposo-
bu montazu instalacji R115, dla ktorego instalator posiada swiadectwo homologacji przyznane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa w innym Panstwie Cztonkowskim Unii Europej-
skiej. Pozwalatoby to uniknac¢ zjawiska ,podwdjnej homologacji’, ktore stanowitoby powazna

bariere rozwoju dla polskiej branzy LPG.

Zdaniem Organizacji wskazane byto i jest opracowanie kompleksowej oceny skutkéw regulacji
z uwagi na brak stanowiska skutkow finansowych dla branzy. Uznano, ze wysoce zasadne jest
oszacowanie kosztow funkcjonowania nowego systemu homologacji przez caty sektor insta-
lacji gazowych (LPG,CNG).

Kolejnym postulatem byt wniosek o wydtuzenie terminu wejscia w zycie ustawy w celu umoz-
liwienia przedsiebiorcom dostosowania sie do jej postanowien. Postulowano, aby ustawa we-
szta w zycie nie wczesniej niz w terminie 12 miesiecy od opublikowania przedmiotowych
rozporzadzen. Proces certyfikacji, homologacji, poza koniecznoscig poniesienia kosztow, jest
procesem wyjatkowo czasochtonnym.

Pozytywnym aspektem trwajacego ciggle procesu legislacyjnego w tym zakresie byto jedno-
znaczne wyjasnienie kwestii, ze nowe regulacje nie blokujg mozliwosci wykonania instalacji
gazowych zgodnie z regulaminem 67.

WARUNKI TECHNICZNE DOZORU TECHNICZNEGO DLA NIEKTORYCH URZADZEN
CISNIENIOWYCH

W dn.12 stycznia 2022 r. zostato opublikowane w Dzienniku Ustaw pod pozycja 68 nowe
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 17 grudnia 2021 r. w sprawie wa-
runkow technicznych dozoru technicznego dla niektérych urzadzen cisnieniowych podle-
gajacych dozorowi technicznemu (rozporzadzenie cisnieniowe). Rozporzadzenie to weszto
w zycie w dniu 27 stycznia 2022 r. i zastapito w catosci dotychczasowe Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 9 lipca 2003 r. w sprawie warunkow
technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niektorych urzadzen cisnienio-
wych.

Ze wzgledu na techniczng ztozonos¢ materii, prace nad nowym rozporzadzeniem toczyty sie
od wielu lat, a Polska Organizacja Gazu Ptynnego brata w nich udziat od samego poczatku.
Nalezy podkresli¢, ze w trakcie wielu spotkan z Urzedem Dozoru Technicznego (UDT) wypra-
cowano szereg rozwigzan, ktore zostaty zawarte w ww. rozporzadzeniu i przyczyniajg sie do
znacznego ograniczenia kosztow ustug dozorowych. Przedtuzenie czasu pomiedzy poszcze-
gblnymi badaniami technicznymi, czy tez umozliwienie dtuzszej eksploatacji zaworéw bez-
pieczenstwa zgodnie z zaleceniami producentéw (max. do 9 lat), to tylko niektére przyktady
majace wptyw na zmniejszenie kosztéw dozoru technicznego.

Z punktu widzenia uczestnikow obrotu gazem ptynnym LPG, wsrdd najistotniejszych punktow
rozporzadzenia mozna wymieni¢ takie zagadnienia jak:



1. Wyraznie okreslono w rozporzadzeniu, ze jego przepisow dotyczacych projektowania i wytwarza-
nia nie stosuje sie do urzadzen objetych unijnym prawodawstwem harmonizacyjnym, np. dyrekty-
wa cisnieniowa 2014/68/UE. Urzadzenia te - takie jak zbiorniki state na gaz ptynny - podlegaja
jurysdykcji polskich jednostek dozoru technicznego jedynie na dalszych etapach zycia urzadzenia.

2. W dziale V opisano tryb sktadania wnioskow o zezwolenie na eksploatacje urzadzenia tech-
nicznego, jak rowniez katalog i zawartos¢ dokumentdw potrzebnych w tym celu oraz ko-
munikacji w postaci elektronicznej. Rozporzadzenie okresla dosyc¢ szczegdtowo nie tylko
procedure uzyskiwania decyzji zezwalajacej na eksploatacje, ale tez to, co mozemy i jak
powinnismy postepowac w stosunku do urzadzenia cisnieniowego.

3. Kazde napetnienie zbiornika statego przeznaczonego na gaz skroplony lub zbiornika statego
przeznaczonego na gaz skroplony schtodzony, dokumentuje sie w postaci papierowej albo
elektronicznej w ksigzce ruchu zbiornika statego lub w ksigzce napetnien. Ksiega powinna
zawierac informacje wskazane w przepisach prawa.

4. Kontrole zawordw bezpieczenstwa przeprowadza eksploatujgcy w terminach i zakresie
okreslonych przez wytwarzajacego zawory, nie rzadziej niz co 12 miesiecy. Kontrole dzia-
tania i nastawy zaworow bezpieczenstwa przeprowadza eksploatujacy w obecnosci inspek-
tora dozoru technicznego nie rzadziej niz co 9 lat, o ile wytwarzajacy zawory nie okreslit
krotszego terminu, a na stacjach tankowania pojazddw nie rzadziej niz co 8 lat.

WARUNKI TECHNICZNE - BAZY, STACJE PALIW

W drugim kwartale 2021 r. Departament Ropy i Gazu w Ministerstwie Klimatu i Srodowi-
ska powotat dwie grupy robocze w celu przygotowania nowelizacji rozporzadzenia Ministra
Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac bazy i stacje paliw ptynnych, rurociagi przesytowe dalekosiezne stuzace do trans-
portu ropy naftowej i produktow naftowych i ich usytuowanie. Z uwagi na obszerny zakres
zagadnien podzielono umownie w.w. rozporzadzenie na pakiet tematéw zwigzanych z bazami
paliw i rurociggami oraz na pakiet regulacji dotyczacych stacji paliw. W sktad grup robo-
czych wchodzg przedstawiciele instytucji panstwowych (m.in. UDT,KSPTDT, URE,PIP) oraz
reprezentanci organizacji paliwowych. W trakcie dotychczasowych kilkunastu spotkan grup
roboczych szereg postulatow POGP zostato wstepnie zaakceptowane. Znowelizowane rozpo-
rzadzenie winno byc¢ opublikowane przed 20 wrzesnia 2022 r.

TARCZA ANTYINFLACYJNA - UWZGLEDNIENIE GAZU PLYNNEGO (LPG)

25 listopada 2021 r. premier Mateusz Morawiecki zaprezentowat pakiet rozwigzan zmierza-
jacych do ograniczenia tempa inflacji, zwigzanego przede wszystkim z rosngcymi cenami no-
Snikdw energii oraz artykutow zywnosciowych. Tzw. Tarcza Antyinflacyjna obejmuje szereg
instrumentow podatkowych, w tym w zakresie podatku od towardéw i ustug oraz podatku
akcyzowego, a takze Swiadczenie bezposrednie w postaci dodatku ostonowego. Warto przy
tym podkresli¢, ze wiele gospodarek borykato sie w 2021 r. z problemem inflacji. Wedtug
Organizacji Narodow Zjednoczonych ds. Wyzywienia i Rolnictwa, ceny zywnosci na swiecie
wzrosty w 2021 r. 0 1/3, a ceny nos$nikéw energii na swiecie nawet sie podwoity w miare jak
gospodarka odbita sie po okresie covidowych restrykcji.
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POGP jeszcze w listopadzie wnioskowata o uwzglednienie w projektowanych rozwigzaniach
interesow 8 milionéw gospodarstw domowych oraz tysiecy przedsiebiorstw poza siecig gazu
ziemnego korzystajacych obecnie - w réznym zakresie - z gazu ptynnego LPG. POGP infor-
mowata, ze od uruchomienia w 2018 r. programu ,Czyste Powietrze’, ktory wspiera wymiane
starych kottow grzewczych oraz docieplenie domodw jednorodzinnych, rosnie liczba gospo-
darstw domowych decydujacych sie na instalacje zrodta ciepta wykorzystujacego gaz ptynny
LPG. Gaz ptynny stat sie przez to w ostatnich latach waznym elementem transformacji polskie-
go sektora energetycznego i przyczynia sie wymiernie do poprawy jakosci powietrza w Polsce.
W ostatnich miesigcach 2021 r. tymczasem - takze ze wzgledu na wzajemna substytucyjnosc
gazu ziemnego i gazu ptynnego LPG w przemysle chemicznym - koszty zakupu gazu ptynnego
dla odbiorcéw indywidualnych wzrosty w podobnym stopniu, co w przypadku gazu ziemnego.

Jednoczesnie Rzad w ramach pakietu antyinflacyjnego, ktory wszedt nastepnie w zycie jako
Tarcza Antyinflacyjna 1.0, przewidziat poczatkowo tymczasowe obnizenie stawki VAT:

e 7 23% do 8% dla gazu ziemnego | energii cieplnej oraz
e 7 23% do 5% dla energii elektrycznej.

Pierwsza edycja Tarczy objeta takze obnizke na 5 miesiecy stawki akcyzy na paliwa silnikowe,
w tym LPG oraz zwolnienie na 5 miesiecy sprzedazy paliw silnikowych z podatku handlowego.
W efekcie wprowadzenia Tarczy w okresie od 1 stycznia do 31 maja 2022 r. stawka akcyzy na
autogaz wynosi 387 PLN/1000 kg - wobec obowiazujacej w 2021 r. stawki 644 PLN/1000kg.
Ostatnim elementem pakietu stato sie wprowadzenie tzw. dodatku ostonowego dla rodzin. Ma
on charakter swiadczenia bezposredniego, wyptacanego dla lokatoréw domdéw jednorodzin-
nych jako rekompensata wzrostu kosztow zycia.

W styczniu 2022 r. uchwalona zostata w formie ustawy Tarcza Antyinflacyjna 2.0, ktéra prze-
widziata dalsza obnizke stawek VAT, w tym m.in.:

e do 8% dla benzyn silnikowych, olejow napedowych oraz LPG dla celéow napedowych,
e do 5% dla energii cieplnej oraz
e do 0% dla gazu ziemnego.

Jeszcze przed wejsciem w zycie nowych przepisow Polska Organizacja Gazu Ptynnego zaape-
lowata do Premiera oraz do Ministra Finansow o zastosowanie wobec gazu ptynnego rozwigza-
nia identycznego, jak zaproponowane w przypadku gazu ziemnego, tj. tymczasowe obnizenie
stawki VAT na gaz ptynny LPG wykorzystywany dla celow opatowych z 23% na 8%. Rozwigza-
nie takie bytoby spdjne z konstrukcja Tarczy Antyinflacyjnej i zapewnitoby rowne traktowanie
gospodarstwom domowym wykorzystujacych rozne rodzaje gazow do ogrzewania w okresie
zimowym. Apelowalismy, aby takg preferencjg objac¢ zarowno gaz ptynny na cele opatowe do-
starczany luzem (na podstawie dokumentu dostawy lub e-DD w rozumieniu przepiséw o po-
datku akcyzowym), jak i wykorzystywany do celéw opatowych gaz ptynny w butlach gazowych,
rozlewany w skfadzie podatkowym. Uzytkownicy LPG, szczegdlnie w Srodowisku wiejskim,
ciggle powszechnie korzystajg bowiem z butli gazowych do gotowania oraz do ogrzewania.

Ministerstwo Finansow zaréwno w trakcie konsultacji przepiséw Tarczy, a nastepnie w toku prac
parlamentarnych nad projektem ustawy o zmianie ustawy o podatku od towardw i ustug, zakwe-
stionowato mozliwos¢ zastosowania obnizonej stawki podatku od towardw i ustug wobec LPG



na podstawie artykutu 102 Dyrektywy VATS. Dyrektywa wprost dopuszcza obnizong stawke (nie
nizszg w polskim przypadku niz 5%) w odniesieniu do dostaw gazu ziemnego, energii elektrycz-
nej lub dostaw energii cieplnej - jednak nie odnosi sie wprost do gazu ptynnego.

Niezaleznie od powyzszego, z ochrony Tarczy Antyinflacyjnej cieszy¢ sie moga uzytkownicy
autogazu. Stawka VAT na autogaz spadta do 8%, a akcyza zostata obnizona do minimalnego
poziomu dopuszczalnego przez ustawodawstwo europejskie. W powigzaniu z zawieszeniem
poboru podatku handlowego od sprzedazy detalicznej paliw, efektem stata sie wzgledna po-
prawa konkurencyjnosci cenowej autogazu wobec konkurencyjnych paliw, co zaowocowato
duzym zainteresowaniem montazem instalacji gazowych w samochodach. W pierwszym kwar-
tale 2022 r. na stacjach paliw koszt 1 litra LPG nie przekraczat 50% ceny oleju napedowego.

B Tabela VI. Obciagzenia fiskalne autogazu w 2021 r. oraz po wejsciu w zycie Tarczy Antyinflacyjnej.

PALIWO TRANSPORTOWE AKCYZA VAT
AUTOGAZ W 2022* 387 z4/1000 kg 8%
AUTOGAZ W 2021** 644 z/1000 kg 23%

* Tarcza Antyinflacyjna obowiqzuje w okresie 1.01-31.05.2022 dla podatku akcyzowego oraz w okresie 1.01-31.07 dla podatku VAT.
** W okresie 20-31.12.2021 - podatek akcyzowy w wysokosci 364 zt/1000 kg.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W zupetnie odmiennej sytuacji znalezli sie uzytkownicy LPG dla celow grzewczych, pozbawie-
ni przywilejéw fiskalnych, jakimi cieszy¢ moga sie opalajacy budynki gazem ziemnym. Wedtug
POGP, wytaczenie gazu ptynnego stosowanego do celow grzewczych z Tarczy Antyinflacyj-
nej dyskryminuje konsumentow na terenach wiejskich, ktorzy ze wzgledu na brak dostepu
do sieci gazowniczej zostali wytaczeni z dziatania Tarczy Antyinflacyjnej i w efekcie w zimie
2021/2022 poniesli wyzsze koszty, niz uzytkownicy korzystajacy z gazu sieciowego. Obok
uzytkownikow indywidualnych konsekwencje wytaczenia z Tarczy poniesli takze producenci
zywnosci, w szczegdlnosci hodowcy drobiu i wtasciciele upraw szklarniowych, dla ktérych
koszt nosnikow energii jest istotng sktadowa kosztéw produkcji.

B Tabela VII. Stawki VAT dla nosnikéw energii wykorzystywanych dla celéw opatowych.

STAWKA VAT DLA CELOW OPALOWYCH

NOSNIK ENERGII TARCZA 1.0 TARCZA 2.0
GAZ ZIEMNY 23% 8% 0%
ENERGIA ELEKTRYCZNA 23% 5% 5%
CIEPLO SIECIOWE 23% 8% 5%
GAZ PEYNNY LPG 23% 23% 23%
WEGIEL* 23% 23% 23%

* Gospodarstwa domowe wykorzystujqce wegiel dla celéw opatowych korzystajq z dodatku ostonowego w podwyzszonej wysokosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

FIT FOR 55, ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM DYREKTYWY ETD

14 lipca 2021 r. Komisja Europejska przedtozyta projekt nowelizacji dyrektywy 2003/96/WE
w sprawie restrukturyzacji wspoélnotowych przepisow ramowych dotyczacych opodatkowania
produktéw energetycznych i energii elektrycznej - European Tax Directive (ETD). Zmiana sposobu
opodatkowania paliw ma w zatozeniu stworzy¢ bodzce ekonomiczne dla zielonej transformacji eu-
ropejskiej gospodarki, jednak rozwigzania zawarte w projekcie budzg kontrowersje. Pakietowi Fit
for 55 oraz zaangazowaniu POGP w jego konsultacje poswiecony zostat odrebny rozdziat.

3 Dyrektywa Rady 2006/112/WE z dnia 28 listopada 2006 r. w sprawie wspdlnego systemu podatku od wartosci dodane;j.
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REGULACJE PRAWNE
RYNKU LPG

- WYBRANE
ZAGADNIENIA

Regulacje rynkow energii i paliw w Polsce w znacznym
stopniu inspirowane sg regulacjami prawa europej-
skiego. Konsekwentny rozwdj i liberalizacja wspolnego
rynku energii z jednoczesnym potozeniem nacisku na
realizacje zobowigzan klimatycznych, a zatem redukcji
emisji i zwrotem ku zrodtom odnawialnym, wyznacza-
jg kierunek europejskiej polityki energetycznej i klima-
tycznej, ktéra znajduje odzwierciedlenie w kolejnych
aktach prawnych - zarowno wymagajacych transpo-
zycji do krajowego systemu prawnego dyrektywach,
czy bezposrednio wigzacych rozporzadzeniach.

Europejska polityka energetyczna stanowi tym sa-
mym narzedzie pobudzajgce okreslone kierunki zmian
w obszarze rynku energii i paliw. Nie inaczej jest z re-
gulacjami dotyczacymi sektora paliw alternatywnych,
w tym LPG (jakkolwiek w tym zakresie warto podkresli¢
rowniez, ze - zwtaszcza w odniesieniu do transportu
kotowego - Polska jest przyktadem rynku, na ktérym
zainteresowanie tym paliwem rozwineto sie w duzej
czesci samoistnie).

EUROPEJSKIE REGULACJE PALIW
ALTERNATYWNYCH

Wspodlne ramy dla srodkow dotyczacych rozwoju in-
frastruktury paliw alternatywnych w Unii Europejskiej
w celu zminimalizowania zaleznosci od ropy naftowej
oraz zmniejszenia oddziatywania transportu na srodo-
wisko ustanawia Dyrektywa Parlamentu Europejskie-
go i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych.



Paliwa alternatywne w mys| definicji dyrektywy oznaczaja paliwa lub Zrédta energii, ktére stu-
Za, przynajmniej czesciowo, jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrodet
energii w transporcie i ktore mogg potencjalnie przyczynic¢ sie do dekarbonizacji transportu
i poprawy ekologicznosci sektora transportu. Stosowanie tych paliw wpisuje sie wiec w dekar-
bonizacyjng polityke Unii Europejskiej, ktadaca nacisk na zrownowazony rozwoj i energetyke
odnawialng, co taczyc nalezy rowniez z - tak szczegodlnie istotng w aktualnej sytuacji geopoli-
tycznej - kwestig bezpieczenstwa energetycznego Europy.

Za jedno z paliw alternatywnych dyrektywa uznaje gaz ptynny LPG - stwierdzajac, ze paliwo
w tej formie jest bardzie ekologiczne niz paliwa tradycyjne (to zdecydowato o wiaczeniu tego
paliwa do katalogu paliw alternatywnych), cho¢ trzeba mie¢ tez na uwadze prace nad paliwem
bioLPG, jako kolejnym mozliwym etapem rozwoju rynku, mogacym przyczyni¢ sie rowniez
docelowo do realizacji unijnych celow klimatycznych. Inaczej jednak niz w odniesieniu do po-
zostatych paliw, takich jak LNG czy biopaliwa (tym ostatnim poswiecone sg odrebne, bardzo
szczegbdtowe regulacje), ustawodawca europejski nie przewidziat w dyrektywie bardziej szcze-
gotowych regulacji dotyczacych tego paliwa.

W ostatnim sprawozdaniu Komisji dla Parlamentu i Rady dotyczacym stosowania dyrektywy
2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych z dnia 8 marca 2021 r.
COM(2021) 103 final* réwniez bardzo ogdlnie wskazuje sie tylko, ze ,juz przed przyjeciem dy-
rektywy na rynku istniata flota liczqca okoto 7 min pojazdow napedzanych LPG. Od czasu przyjecia
dyrektywy tempo wprowadzania pojazddéw na rynek powoli rosto. Trzy czwarte tych pojazdéw zare-
jestrowano tylko w dwdch panstwach cztonkowskich, a wiec w UE utrzymuje sie duza koncentracja
geograficzna tych pojazdow. Floty autobusow zasilanych LPG dziatajg w kilku miastach. Niemniej
jednak liczba nowo nabytych lub wymienionych autobusow napedzanych LPG spada”. Autorzy spra-
wozdania nie dostrzegajq wiec potrzeby bardziej szczegétowego adresowania kwestii LPG, skoro ist-
niejgca infrastruktura ,wydaje sie w duzej mierze wystarczajgca do zaspokojenia przysztego popytu
(...) poniewaz panstwa cztonkowskie nie szacujq odpowiedniego wzrostu obecnej floty do 2030 r.”

Jednoczesnie jednak w tym samym sprawozdaniu podkresla sie, ze ,w Planie w zakresie celow
klimatycznych na 2030 r. przewidziano ambitniejszy cel klimatyczny poprzez podniesienie do 55%
docelowego poziomu redukcji emisji gazow cieplarnianych w UE do 2030 r., co wymaga znacznie
wiekszego wzrostu liczby pojazdoéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych oraz odpowiedniego rozwoju
infrastruktury”. Pozostawia to takze, jak sie wydaje, pewna przestrzen dla rozwoju branzy LPG.

Dyrektywa 2014/94/UE w duzej mierze pozostawia kwestie rynku LPG do uwzglednienia
przez krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu i rozwoju wtasciwej infrastruktury, ktére kazde panstwo cztonkowskie
zgodnie z art. 3 dyrektywy powinno opracowac. To rolg panstwa cztonkowskiego jest za-
pewnic, by krajowe ramy polityki uwzgledniaty potrzeby poszczegdlnych rodzajow transportu
istniejacych na ich terytorium, w tym rodzajow transportu w przypadku ktorych istniejg ogra-
niczone alternatywy dla paliw kopalnych, a takze aby odzwierciedlaty w niezbednym zakresie
interesy organoéw regionalnych i lokalnych oraz interesy zainteresowanych stron.

Opracowane przez Ministerstwo Energii Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw al-
ternatywnych z 2017 roku® w odniesieniu do LPG wskazuja, ze ,Polska posiada jeden z najwiek-
szych rynkow LPG do celow pednych na swiecie, sytuacja na tym rynku jest stabilna i niewqgtpliwie

4 https:/eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0103.
° https:/www.gov.pl/web/klimat/paliwa-alternatywne-w-transporcie.

45



46

mozna mowic¢ o zaawansowanym etapie rozwoju rynku LPG w transporcie w Polsce” (opierajqc przy
tym podawane dane na raportach rocznych POGP). Stato sie tak pomimo, co dokument przyznaje,
faktu, iz ,w Polsce nigdy nie powstat rzqdowy program wsparcia wykorzystania gazu ptynnego LPG.
Jedynym czynnikiem wsparcia jest nizsza stawka akcyzy na gaz ptynny LPG. O popularnosci tego
paliwa zdecydowali konsumenci, kierujqc sie przede wszystkim jego nizszq ceng w stosunku do pa-
liw tradycyjnych. Taki stan rzeczy wynikat z szybkiego umasowienia tego rodzaju napedu co wpty-
neto na szybkie obnizenie kosztow zakupu i montazu instalacji gazowych, ktéry zapewniat szybki
zwrot z inwestycji. Zauwazyc¢ tez trzeba, ze rozwdj infrastruktury do tankowania LPG nastepowat
samoczynnie, bez tworzenia specjalnych programow wsparcia i budowy odpowiedniej infrastruktury.
Najpierw tworzyty sie mate, niezalezne (samodzielne) stacje gazu ptynnego, a dopiero wraz ze wzro-
stem popularnosci tego paliwa koncernowe stacje paliw ptynnych zaczety je oferowac uzytkownikom”.

Szereg krajowych regulacji prawnych odnoszacych sie do paliw dotyczy oczywiscie rowniez
branzy LPG. Ograniczona objetos$¢ niniejszego opracowania pozwala wskazac jedynie kilka
szczegdlnie istotnych z nich, przede wszystkich takich, ktore ulegaty w minionym roku zmia-
nom i modyfikacjom.

ELEKTROMOBILNOSC | PALIWA ALTERNATYWNE

Aktem prawnym implementujgcym dyrektywe 2014/94/UE do polskiego porzadku prawne-
go jest ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
ze zmianami.

W Slad za dyrektywa polska ustawa definiuje paliwa alternatywne jako energie elektryczng
lub paliwa wykorzystywane do napedu silnikow pojazdow silnikowych, pojazdow szynowych
i jednostek ptywajacych, stanowigce substytut dla paliw pochodzacych z ropy naftowej lub
otrzymywanych w procesach jej przetwodrstwa, w szczegolnosci, obok innych wskazanych pa-
liw, gaz ptynny LPG.

Z perspektywy rynku LPG wazna jest zwtaszcza czes¢ ustawy poswiecona obowigzkom
podmiotdw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Istotnym
elementem tych uregulowan sa strefy czystego transportu, tworzone zgodnie z art. 39 i na-
stepnej ustawy. W mysl przywotanych przepiséw, w celu ograniczenia negatywnego oddzia-
tywania emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi i srodowisko na terenie gminy
mozna ustanowic strefe czystego transportu obejmujaca drogi, ktorych zarzadca jest gmina,
do ktérej zakazuje sie wjazdu pojazdow samochodowych innych niz elektryczne, napedzane
wodorem czy napedzane gazem ziemnym. Mimo prowadzonej w tym zakresie dyskusji w toku
procesu legislacyjnego nad ostatnig nowelizacjg ustawy (ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r.
o0 zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektorych innych
ustaw), aktualna definicja nie przewiduje wprost wjazdu do stref pojazdéw napedzanych LPG.
Jednak rada gminy, w uchwale ustanawiajacej strefe czystego transportu, moze ustanowic
dodatkowe wytaczenia podmiotowe i przedmiotowe od zakazu wjazdu do tej strefy — a tym
samym dopuscic¢ takze ruch pojazdéw zasilanych LPG. Wydaje sie tez, ze wyjatkiem mogtby
byc¢ wjazd do stref autobusow szkolnych zasilanych LPG w mysl art. 39 ust. 2 pkt. 4 ustawy.

Strefy czystego transportu uwzgledniajgce pojazdy zasilane LPG wymagaja wiec przekonywa-
nia miejscowych wtadz samorzadowych do takich rozwiazan. Co jednak istotne, po ostatniej
nowelizacji z 2021 r. ustawa nie przewiduje juz ograniczen w zakresie wielkosci gminy, w ktorej



strefa czystego transportu moze zosta¢ utworzona (w poprzednim stanie prawnym przepi-
sy dopuszczaty ustanowienie strefy czystego transportu w gminie liczacej powyzej 100 tys.
mieszkancow, tylko dla terenu srodmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej zgrupowanie
intensywnej zabudowy na obszarze $srodmiescia). Jak bowiem wskazano w uzasadnieniu no-
welizacji ustawy, na gruncie dotychczasowych przepiséw nawet gminy o ztej jakosci powietrza
na swoim obszarze unikaty wprowadzania stref czystego transportu. Stad ,projektowane zmia-
ny majq na celu uelastycznienie przepisow w tym zakresie. Niechec¢ do ustanawiania stref wynika
rowniez z faktu, ze w Polsce jest stosunkowo niewiele zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych.
Zaproponowane zmiany wynikajq rowniez z doswiadczen innych krajow europejskich, ktore posia-
dajg tagodniejsze obostrzenia w zakresie wjazdu do stref. Znowelizowane przepisy wprowadzajq
mozliwosc ustanowienia strefy czystego transportu dla kazdej gminy, niezaleznie od liczby miesz-
kancow. Nalezy przy tym raz jeszcze podkreslic, ze ustanowienie strefy zawsze bedzie fakultatywne.
Gminy otrzymaty takze mozliwos¢ wprowadzania wtasnych podmiotowych i przedmiotowych wytq-
czen w ograniczeniu ruchu pojazdéw”.*

Obecnie wiec strefy czystego transportu moga byc¢ tworzone w kazdej gminie, a samorzad
moze decydowac o rozszerzaniu katalogu pojazddw badZ osob uprawnionych do wjazdu do
strefy. Z catg pewnoscig gmina moze zadecydowac o objeciu takim wytaczeniem pojazdow
napedzanych LPG. Wydawatoby sie to tym bardziej zasadne, ze, jak zauwaza sie w doktrynie,
rowniez ze wzgledu na akt prawny, w ktorym przepisy te zostaty umieszczone ,kryterium
wskazania pojazdow, ktére moga wjezdza¢ do strefy czystego transportu nie jest kryterium
Srodowiskowe, a rodzaj wykorzystywanego paliwa, a wiec (...) to nie kwestie Srodowiskowe
sq tu kluczowe, a budowanie instrumentow wsparcia dla pojazdow napedzanych paliwami
alternatywnymi” (M. Swora (red.), Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Ko-
mentarz, C.H.Beck 2019, Legalis). Poszerzanie katalogu pojazdéw dopuszczonych do ruchu
w strefach spowoduje jednoczesnie, ze strefy czystego transportu, jesli powstang, nie stang
sie obszarami w praktyce zupetnie wytgczonymi z ruchu.

PRAWO ENERGETYCZNE A OBROT LPG

Paliw, w tym LPG, dotyczy tez ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne z pdz-
niejszymi zmianami. Definiuje ona paliwa jako paliwa state, ciekte i gazowe, bedgce nosnikami
energii chemicznej. Paliwa ciekte zas w mys!| ustawy to ciekte nos$niki energii, w tym zawiera-
jace dodatki, w szczegdlnosci gaz ptynny LPG.

Zgodnie z art. 32 Prawa energetycznego prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w zakresie
wytwarzania paliw, magazynowania lub przetadunku paliw ciektych w instalacjach magazy-
nowania paliw ciektych lub instalacjach przetadunku paliw ciektych, z wytaczeniem lokalnego
magazynowania gazu ptynnego w instalacjach o przepustowosci ponizej 1 MJ/s oraz obrotu
gazem ptynnym (chyba, ze roczna wartos$¢ obrotu nie przekracza rownowartosci 10.000 euro),

wymaga uzyskania konces;ji.

W odniesieniu do procedury udzielania koncesji (w tym dla podmiotéw z obszaru LPG) pewne
zmiany przyniosta ustawa z dnia 20 maja 2021 r. o zmianie ustawy Prawo energetyczne oraz
niektérych innych ustaw. Nowelizacja zmodyfikowata art. 38 Prawa energetycznego. Zgod-
nie z jego dotychczasowym brzmieniem, udzielenie koncesji mogto by¢ uzaleznione od zto-
zenia przez wnioskodawce zabezpieczenia majatkowego w celu zaspokojenia roszczen osob
trzecich, mogacych powstac wskutek niewtasciwego wykonywania dziatalnosci gospodarczej

¢ Druk sejmowy 1633, https:/www.sejm.gov.pl/Sejm9.nsf/PrzebiegProc.xsp?nr=1633.
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objetej koncesjg, w tym szkod w srodowisku. Ostatnia nowelizacja uszczegdtowita ten prze-
pis, wskazujac w szczegolnosci, minimalng wartos¢ zabezpieczenia. Zabezpieczenie majatkowe
ustanawiane ma by¢ w wysokosci nie nizszej niz 1/12 najwyzszych, planowanych przez wnio-
skodawce na kolejne 3 lata kalendarzowe, rocznych przychodow z dziatalnosci gospodarczej,
na ktorg ma byc udzielona koncesja. Wysokos$¢ planowanych przychoddw wskazuje wniosko-
dawca na zadanie Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki, pod rygorem pozostawienia wniosku
o udzielenie koncesji bez rozpoznania.

Doprecyzowano takze, ze zabezpieczenie majgtkowe moze by¢ ztozone w formie gwarancji ban-
kowej lub ubezpieczeniowej. Wskazano co powinno znalez¢ sie w tresci gwarancji (z jednocze-
sng delegacjg ustawowg do wydania bardziej szczegdtowych rozporzadzen wykonawczych), jak
rowniez podmioty, ktore moga takiej gwarancji udzieli¢, ograniczajac ich krag do osob wpisanych
do wykazu gwarantow, o ktérym mowa w ustawie z dnia 19 marca 2004 r. Prawo celne z poz-
niejszymi zmianami. W uzasadnieniu nowelizacji” wyjasniono, ze ograniczenie zakresu podmio-
téw mogacych by¢ gwarantami do osob wpisanych do wykazu gwarantow, a wiec ,honorowanie
przez organ koncesyjny zabezpieczen majqtkowych udzielanych wytqgcznie przez podmioty z listy zwe-
ryfikowanej przez Ministra Finansow przy wspotpracy Komisji Nadzoru Finansowego przyczyni sie do
poprawy bezpieczenstwa obrotu energiq i paliwami, w tym bezpieczenstwa osob trzecich, ktére mogq
wystgpic do przedsiebiorstw energetycznych z ewentualnymi roszczeniami. Obecnie w swietle art. 38
organ koncesyjny jest obowigzany honorowac zabezpieczenia majqgtkowe udzielane przez dowolne
podmioty”. Oznacza to wiec zawezenie obecnego kregu mozliwych gwarantéw.

Zwolnienie zabezpieczenia nastepuje w drodze postanowienia Prezesa URE w terminie 6 mie-
siecy od dnia zakonczenia prowadzenia dziatalnosci koncesjonowanej. Zabezpieczenie moze
zostac¢ takze zwolnione przez Prezesa URE, w drodze postanowienia, przed zakonczeniem
prowadzenia dziatalnosci koncesjonowanej, w przypadku gdy wielkos¢ kapitatu wtasnego
przedsiebiorstwa energetycznego, wynikajgca ze sprawozdania finansowego zbadanego przez
biegtego rewidenta, przekroczy wielkosc¢ tego zabezpieczenia. Jest to odpowiedZ na postulaty
pojawiajgce sie na gruncie poprzedniego brzmienia art. 38 Prawa energetycznego, gdy wska-
zZywano, ze utrzymywanie majacego przeciez fakultatywny charakter zabezpieczenia staje sie
zbedne wraz z poprawag sytuacji finansowej koncesjonariusza.

Postanowienia w sprawie zabezpieczenia majatkowego wydawane przez Prezesa URE pod-
legaja zaskarzeniu w drodze zazalenia, ale tylko w zakresie zmiany formy lub zwolnienia za-
bezpieczenia majatkowego. Co do samej koniecznosci jego ustanowienia zatem spor toczony
bedzie w ramach kwestionowania decyzji o odmowie udzielenia koncesiji.

Przepisow znowelizowanego art. 38 Prawa energetycznego nie stosuje sie do dziatalnosci go-
spodarczej w zakresie wytwarzania paliw ciektych oraz obrotu paliwami ciektymi z zagranica.
W tym zakresie znajduje bowiem wcigz zastosowanie art. 38a Prawa energetycznego, ktory
przewiduje obowigzkowe ustanowienie zabezpieczenia w wysokosci 10.000.000 ztotych. Ma
ono stuzyc zabezpieczeniu powstatych albo mogacych powstac naleznosci zwigzanych z wyko-
nywang dziatalnoscig koncesjonowana, z tytutu m. in. optaty zapasowej, kar za niezrealizowanie
Narodowego Celu Wskaznikowego czy kar za wprowadzanie do obrotu paliw ciektych niespet-
niajacych wymagan jakosciowych. W tym przypadku katalog form zabezpieczen jest szerszy,
obejmuje bowiem rowniez formy poreczenia banku, weksla z poreczeniem wekslowym banku,
czeku potwierdzonego przez krajowy bank wystawcy czeku czy zastawu rejestrowego na pra-
wach z papieréw wartosciowych emitowanych przez Skarb Panstwa lub Narodowy Bank Polski.

" Druk sejmowy nr 808 https:/www.sejm.gov.pl/Sejm9.nsf/druk xsp?nr=808.



Istotnym dla branzy pytaniem pozostaje oczywiscie, czy uszczegdtowiony przepis spowoduje
czestsze sieganie do niego przez organ koncesyjny, W przywotywanym juz uzasadnieniu ze-
sztorocznej nowelizacji Prawa Energetycznego® wskazano przyktadowo, ze ,instytucja zabez-
pieczenia jest szczegolnie istotna w przypadku koncesji na obrot paliwami i energiq, w sytuacji gdy
podmiot ubiegajqcy sie o udzielenie koncesji nie dysponuje zadnq infrastrukturqg. Zasadne jest okre-
slenie zasad stosowania instytucji zabezpieczenia majgtkowego z uwagi na bardzo ogolne brzmienie
obowigzujgcego przepisu art. 38" Stqgd ,proponuje sie dodanie do obowigzujgcego art. 38 ustawy
- Prawo energetyczne dodatkowych przepisow, majgcych na celu uregulowanie zasad dotyczqgcych
ustanawianych przez Prezesa URE zabezpieczen majgtkowych, ktore bedq dotyczyc wszystkich ro-
dzajow dziatalnosci koncesjonowanej (...)".

Poniewaz uszczegodtowiony przepis nadal nie wskazuje wprost, w jakich okolicznosciach udzie-
lenie koncesji moze zosta¢ uzaleznione od ztozenia zabezpieczenia majatkowego, aktualne
pozostaje wczesniejsze orzecznictwo i poglady doktryny w tym zakresie. Jak wiec wskazat
Sad Najwyzszy - Izba Pracy, Ubezpieczen Spotecznych i Spraw Publicznych w wyroku z dnia
16 kwietnia 2008 r. sygn. Il SK 33/07, ,powodem uzaleznienia udzielenia koncesji od ztozenia
zabezpieczenia mogq byc waqtpliwosci organu koncesyjnego dotyczqce kondycji finansowej wnio-
skodawcy”. W doktrynie wskazuje sie (M. Kulinski (red.), Prawo energetyczne. Komentarz, 2017,
Legalis), ze ,decyzja organu administracyjnego o uzaleznieniu udzielenia koncesji od ztozenia przez
wnioskodawce zabezpieczenia majgtkowego zgodnie z art. 38 Prawa energetycznego, jest podej-
mowana po przeprowadzeniu szczegotowej i indywidualnej analizy konkretnego wniosku. Wysokosc
zabezpieczenia majqtkowego jest scisle zwiqzana z deklarowanym rozmiarem prowadzonej dzia-
talnosci. Zwiekszony zasieg terytorialny oraz wyzsza kwota planowanych przychodoéw bedq miaty
bezposredni wptyw na wysokosc¢ ewentualnego zabezpieczenia majqtkowego”.

Warto wiec podkresli¢, ze nawet po zmianach Prawa energetycznego niezmienny pozostaje
zaréwno fakultatywny charakter obowigzku ztozenia zabezpieczenia (w zaleznosci od decyzji
Prezesa URE), fakt, ze moze to dotyczyc¢ wszystkich przedsiebiorcow starajgcych sie o kon-
cesje, jak i to, ze obowigzku nie mozna natozy¢ po tym, jak juz koncesja zostanie udzielona
(nawet gdyby kondycja finansowa przedsiebiorcy ulegta pogorszeniu - vide M. Czarnecka, T.
Ogtodek (red.), Prawo energetyczne. Komentarz, 2020, Legalis).

Fakultatywnosc¢ obowigzku nie oznacza jednak bynajmniej dowolnosci dziatan Prezesa URE.
Pewne wskazéwki w tym zakresie znalez¢ mozemy rowniez w orzecznictwie, ktére jakkolwiek
wydane pod poprzednim brzmieniem art. 38 Prawa energetycznego, pozostanie aktualne row-
niez po jego ostatnich zmianach, Chociaz wiec organ koncesyjny ma mozliwos¢ w przypadku
watpliwosci, co do tego, czy przedsiebiorca dysponuje wystarczajacymi srodkami lub mozli-
woscig ich pozyskania uzalezni¢ udzielenie koncesji od ztozenia przez wnioskodawce zabez-
pieczenia majatkowego, to ewentualna odmowa wydania koncesji powinna zosta¢ poparta
wskazaniem okolicznosci uzasadniajgcych taka odmowe, a organ koncesyjny musi wyjasnic
w uzasadnieniu jakie okolicznosci i dlaczego wzigt pod uwage odmawiajac udzielenia koncesji
(a wezedniej domagajac sie zabezpieczenia) (vide wyrok Sadu Apelacyjnego w Warszawie - V
Wydziat Cywilny z dnia 17 lutego 2015 r., sygn. VI ACa 682/14).

Jednoczesnie z drugiej strony zabezpieczenie nie moze zastepowac catosci zdolnosci finanso-
wej przedsiebiorcy do prowadzenia dziatalnosci. Jak wskazano w orzecznictwie, ,zabezpiecze-
nie majgtkowe o jakim mowa w art. 38 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 roku - Prawo energetyczne
moze stanowic¢ warunkowq przestanke do udzielenia koncesji, ale tylko wtedy, gdy z okolicznosci

¢ Ibid.
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sprawy wynika, ze przedsiebiorstwo samodzielnie dysponuje chociaz minimalnymi srodkami finan-
sowymi gwarantujgcymi wykonywanie koncesjonowanej dziatalnosci. Ustawa nie definiuje kwoty,
jakg powinien dysponowac podmiot ubiegajqcy sie o udzielenie koncesji, zas wartosc ta kazdorazo-
wo powinna by¢ oceniana i szacowana przez pryzmat planowanych dziatan i obrotéw” (wyrok Sadu
Okregowego - Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentow z dnia 30 sierpnia 2018 r., sygn.
XVII AmE 86/16, takze wyrok Sadu Okregowego - Sagdu Ochrony Konkurencji i Konsumentow
z dnia 21 marca 2018 r., sygn. XVII AmE 113/15). Przyktadem podmiotow, od ktorych moz-
na zadac¢ zabezpieczenia moga by¢ podmioty dopiero rozpoczynajace swojg dziatalnosc. Jak
wskazano w jednym z orzeczen, ,z uwagi na okolicznosé, iz powodowa spotka zostata zatozona (...)
miesigc przed ztozeniem przedmiotowego wniosku, a jej majgtkiem jest jedynie posiadany kapitat
zaktadowy, nalezy uznac, iz wnioskodawca w niniejszej sprawie odpowiadat tym kryteriom. Powyz-
sze w petni uzasadniato uzaleznienie udzielenia koncesji od ztozenia odpowiedniego zabezpieczenia
ewentualnych roszczen” (wyrok Sadu Okregowego - Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentow
z dnia 23 stycznia 2017 r., sygn. XVII AmE 127/15).

EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA A BRANZA LPG

Inny kluczowy dla wspoétczesnej energetyki (a takze osiggania wyznaczonych przez Europe
celow redukcji emisji) obszar to kwestia efektywnosci energetycznej. Jak wskazano bowiem
w preambule Dyrektywy 2021/27/UE z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie efektywno-
$ci energetycznej, zmiany dyrektyw 2009/125/WE i 2010/30/UE oraz uchylenia dyrektyw
2004/8/WE i 2006/32/WE, ,Unia stoi w obliczu niespotykanych dotgd wyzwan wynikajgcych
7 rosnqcego uzaleznienia od importu energii i ograniczonych zasobow energetycznych, a tak-
ze koniecznosci ograniczenia zmiany klimatu i przezwyciezenia kryzysu gospodarczego. Efektyw-
nosc energetyczna jest jednym z najlepszych sposobdéw sprostania tym wyzwaniom. Zwieksza ona
poziom bezpieczenstwa dostaw energii Unii poprzez obnizanie zuzycia energii pierwotnej oraz ogra-
niczanie importu energii. Przyczynia sie do obnizania w sposéb optacalny emisji gazéw cieplarnia-
nych, a tym samym do tagodzenia skutkéw zmiany klimatu. Przestawienie sie na bardziej efektywng
energetycznie gospodarke powinno rowniez doprowadzi¢ do szybszej popularyzacji innowacyjnych
rozwiqzan technologicznych oraz poprawy konkurencyjnosci przemystu w Unii, pobudzenia wzrostu
gospodarczego i tworzenia wysokiej jakosci miejsc pracy w sektorach zwigzanych z efektywnosciq
energetyczng’.

W mys!l definicji zawarte] w polskiej ustawie z dnia 20 maja 2016 r. z pdzniejszymi zmianami
o efektywnosci energetycznej, efektywnosc energetyczna to stosunek uzyskanej wielkosci efek-
tu uzytkowego danego obiektu, urzadzenia technicznego Iub instalacji, w typowych warunkach
ich uzytkowania lub eksploatacji, do ilosci zuzycia energii przez ten obiekt, urzadzenie technicz-
ne lub instalacje, albo w wyniku wykonane] ustugi niezbednej do uzyskania tego efektu.

Ubiegty rok przyniost prace legislacyjne nad wdrozeniem do polskiego porzad-
ku prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2018/2002/UE z dnia 11
grudnia 2018 r., zmieniajacej dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej.
Jej efektem byta ustawa z dnia 20 kwietnia 2021 r. o zmianie ustawy o efektywnosci energe-
tycznej oraz niektdrych innych ustaw.

Nowelizacja przyniosta znaczace zmiany dla sektora paliw ciektych, w tym branzy LPG. W slad
za implementowanga dyrektywa, ktéra wskazata, ze osiagniecie zmniejszenia zuzycia energii
pierwotnej na poziomie Unii Europejskiej o 32,5% do 2030 roku wymaga wtaczenia w ten



proces rowniez podmiotow sektora paliwowego, réwniez i te branze poddano obowigzkowi
pozyskiwania i przedstawiania do umorzenia tzw. biatych certyfikatow. Jak wyjasniali autorzy
projektu w uzasadnieniu nowelizacji polskiej ustawy? ,stosownie do wymagan ww. dyrektywy
projektowana ustawa poszerza katalog podmiotow objetych systemem swiadectw efektywnosci
energetycznej o przedsiebiorstwa paliwowe wprowadzajqce paliwa ciekte do obrotu. Obowiqzujqcy
system swiadectw efektywnosci energetycznej okazat sie niewystarczajqcy w zakresie wypetnienia
wyznaczonego celu, stqd pojawita sie koniecznos¢ objecia systemem wiekszej liczby podmiotow.
Celem, ktory powinien zostac osiggniety w sektorze paliw ciektych jest realizowanie przedsiewziec
stuzqcych poprawie efektywnosci energetycznej, dzieki ktorym mozliwe bedzie osiggniecie wymaga-
nego dyrektywq 2018/2002/UE poziomu oszczednosci energii. Przedsiewziecia stuzgce poprawie
efektywnosci energetycznej realizowane przez podmioty paliwowe mogqg dotyczy¢ zaréwno obszaru
transportu, jak rowniez innych obszarow koncowego zuzycia energii, zgodnie z zakresem wska-
zanym w ustawie. Obowiqgzek oszczednosci energii moze tez byc spetniony w drodze umarzania
biatych certyfikatow” Jest to pochodng Art. 7a znowelizowanej dyrektywy 2012/27/UE, ktéry
wskazuje, ze panstwa cztonkowskie w ramach tego systemu moga wyznaczy¢ podmioty zo-
bowigzane do oszczednosci energii sposrod m. in. przedsiebiorstw prowadzacych dystrybucje
i sprzedaz detaliczng paliw transportowych dziatajgcych na ich terytorium.

Do podmiotéw zobowigzanych do realizacji obowigzkow z zakresu efektywnosci energetycz-
nej ustawa o efektywnosci energetycznej zalicza obecnie podmioty paliwowe, definiowane
jako kazdy podmiot, w tym majacy siedzibe lub miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczy-
pospolite] Polskiej, dokonujacy, samodzielnie lub za posrednictwem innego podmiotu, wytwa-
rzania, importu lub nabycia wewnatrzwspolnotowego paliw ciektych. Paliwo ciekte, w mysl
ustawy, to m. in. gaz ptynny LPG o kodach CN 2711 12, 2711 13 i 2711 19 00. Wprowa-
dzenie do obrotu paliw ciektych za$ oznacza pierwsze rozporzadzenie paliwami ciektymi na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez podmiot paliwowy, ktory dokonat ich wytworzenia,
importu lub nabycia wewnatrzwspdlnotowego, polegajace na dokonaniu jakiejkolwiek czynno-
Sci prawnej lub faktycznej skutkujacej trwatym wyzbyciem sie tych paliw ciektych lub zuzycie
ich na potrzeby wtasne na tym terytorium, z wytgczeniem przywozu paliw ciektych przezna-
czonych do uzycia podczas transportu i przywozonych w standardowych zbiornikach.

Podmioty paliwowe wprowadzajgce do obrotu paliwa ciekte, zgodnie z art. 10 ust. 2 pkt. 6
ustawy, sg zobowigzane zrealizowac w szczegdlnosci przedsiewziecie lub przedsiewziecia stu-
zace poprawie efektywnosci energetycznej u odbiorcy koncowego, w wyniku ktérych uzyskuje
sie oszczednosci energii finalnej w wysokosci okreslonej w ustawie i potwierdzone audytem
efektywnosci energetycznej, lub uzyskac i przedstawi¢ do umorzenia Prezesowi URE Swiadec-
two efektywnosci energetycznej, ewentualnie zrealizowac przedsiewziecie albo zrealizowac
przedsiewziecia stuzgce poprawie efektywnosci energetycznej, o ktérych mowa w art. 15a
ust. 1 ustawy (to jest programy bezzwrotnych dofinansowan polegajacych na m. in. wymianie
urzadzen lub instalacji stuzacych do celdéw ogrzewania lub przygotowania cieptej wody uzyt-
kowej na urzadzenia lub instalacje stuzace do celéow ogrzewania lub przygotowania cieptej
wody uzytkowej charakteryzujace sie wyzszg klasg efektywnoséci energetycznej). Jak bowiem
wyjasniono w uzasadnieniu do nowelizacji,'° ,z uwagi na niewystarczajgcq podaz na rynku giet-
dowym tzw. biatych certyfikatow ustawa wprowadza mozliwos¢ realizacji obowigzku w zakresie
efektywnosci energetycznej przez podmioty zobowigzane w formie programoéw bezzwrotnych dofi-
nansowan, polegajgcych na realizacji przedsiewzie¢ stuzqcych poprawie efektywnosci energetycz-
nej u odbiorcow koncowych. Wskazane programy majq polegac na wymianie urzqdzen lub instalacji
stuzgcych do celow ogrzewania lub przygotowania cieptej wody uzytkowej na urzqdzenia lub insta-

7 Druk sejmowy nr 957 https:/www.sejm.gov.pl/Sejm9.nsf/druk xsp?nr=957.
10 Ibid.
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lacje stuzqgce do celow ogrzewania lub przygotowania cieptej wody uzytkowej charakteryzujqgce sie
wyzszq klasq efektywnosci energetycznej, bqdz przytqczeniu do sieci cieptowniczej”.

System uzyskiwania poprawy efektywnosci energetycznej trzeba widzie¢ rowniez w kontek-
Scie tzw. srodkow alternatywnych stuzacych uzyskaniu oszczednosci energii, zdefiniowanych
w art. 18 ust. 3 ustawy jako finansowane m. in. z budzetu panstwa czy Unii Europejskiej pro-
gramy i instrumenty finansowe dotyczace przedsiewzie¢ stuzgcych poprawie efektywnosci
energetycznej u odbiorcy koncowego. Do obecnie realizowanych projektow zaliczy¢ mozna,
jak wskazuje uzasadnienie ostatniej nowelizacji, np. program ,Czyste powietrze”, ktorego ce-
lem jest ograniczenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery, powstajacych na skutek
ogrzewania domow jednorodzinnych z wykorzystaniem przestarzatych Zzrédet ciepta oraz ni-
skiej jakosci paliwa, a ktory oferuje dofinansowanie wymiany nieefektywnych zrodet ciepta na
paliwo state na nowoczesniejsze. Jest tu zatem, jak sie wydaje, rowniez przestrzen dla sektora
LPG, zwtaszcza na tych obszarach, ktore nie sg podtaczone do sieci gazu ziemnego.

Aby nie powodowac szoku popytowego na rynku certyfikatéw czy nadmiernego wzrostu cen
paliw, obowigzek obejmujacy podmioty paliwowe ma miec¢ charakter progresywny. Wskazane
w ustawie podmioty zobowigzane sg uzyska¢ w kazdym roku oszczednosci energii finalnej
w wysokosci od 0,2% w 2022 r. do 1% w 2030 r. i w kazdym kolejnym roku ilosci paliw cie-
ktych, wyrazonej w tonach oleju ekwiwalentnego, wprowadzanych do obrotu w danym roku
przez podmiot zobowigzany. Jednoczesnie 20% tego obowigzku za lata 2021 i 2022 oraz
10% tego obowigzku za lata 2023-25 podmiot paliwowy moze zrealizowac, uiszczajac optate
zastepcza, obliczang jako iloczyn jednostkowej optaty zastepczej i oszczednosci energii final-
nej, wyrazonej w tonach oleju ekwiwalentnego.

Podstawowy srodek stuzacy poprawie efektywnosci energetycznej to przedsiewziecia stuzace
tej poprawie, a zatem dziatania polegajace na wprowadzeniu zmian lub usprawnien w obiek-
cie, w urzadzeniu technicznym lub w instalacji, w wyniku ktorych uzyskuje sie oszczednosc
energii, polegajace miedzy innymi na modernizacji lub wymianie urzadzen lub instalacji wyko-
rzystywanych w procesach przemystowych, energetycznych, lokalnych sieci cieptowniczych
i lokalnych Zrodet ciepta, urzadzen przeznaczonych do uzytku domowego czy pojazdow stuza-

cych do transportu drogowego lub kolejowego na bardziej efektywne energetycznie.

Do katalogu rodzajow przedsiewziec¢ objetych systemem Swiadectw efektywnosci energetycz-
nej mozna tez zaliczac takie, ktore mogg byc realizowane przez sektor paliw ciektych wykorzy-
stywanych w transporcie. Beda to np. przedsiewziecia stuzace ograniczeniu strat zwigzanych
Z przesytaniem paliw ciektych czy ich magazynowaniem lub przetadunkiem.

Potwierdzeniem planowanej do zaoszczedzenia ilosci energii finalnej wynikajgcej z przed-
siewziecia lub przedsiewzie¢ tego samego rodzaju stuzacych poprawie efektywnosci
energetycznejjest $wiadectwo efektywnosci energetycznej. Swiadectwo efektywnosci energe-
tycznej wydaje Prezes URE na wniosek podmiotu planujgcego rozpoczecie prac zmierzajgcych
do realizacji przedsiewziecia lub przedsiewziec¢ tego samego rodzaju stuzacych poprawie efek-
tywnosci energetycznej w oparciu o zataczany do wniosku audyt efektywnosci energetyczne;.
W wydawanym swiadectwie Prezes URE wskazuje okreslenie wartosci swiadectwa efektyw-
nosci energetycznej, wyrazonej w tonach oleju ekwiwalentnego, rownej ilosci energii final-
nej planowanej do zaoszczedzenia srednio w ciagu roku, w wyniku realizacji przedsiewziecia
lub przedsiewziec tego samego rodzaju stuzacych poprawie efektywnosci energetycznej. Sam



dokument wydawany jest w terminie 45 dni od dnia ztozenia wniosku o wydanie Swiadectwa
efektywnosci energetycznej.

Z wydanym swiadectwem wigza sie prawa majatkowe, ktore sg towarem gietdowym w rozu-
mieniu ustawy z dnia 26 pazdziernika 2000 r. z pdZniejszymi zmianami o gietdach towarowych.
Prawa te sg zbywalne. Swiadectwa umarza Prezes URE, na wniosek podmiotu zobowiazanego,
ktéremu przystuguja prawa majatkowe wynikajgce ze swiadectw efektywnosci energetycznej,
w drodze decyzji.

Trzeba tez pamietac, ze réwnolegte zadania w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej
spoczywajg takze na jednostkach sektora publicznego, ktére zobligowane sg do stosowania
Srodkow poprawy efektywnosci energetycznej takich jak realizacja i finansowanie przedsie-
wziecia stuzacego poprawie efektywnosci energetycznej, nabycie urzadzenia, instalacji lub
pojazdu, charakteryzujgcych sie niskim zuzyciem energii oraz niskimi kosztami eksploatacji
czy wymiana eksploatowanego urzadzenia, instalacji lub pojazdu na urzadzenie, niskoemisyjne
instalacje lub pojazd lub ich modernizacja. Jednostka sektora publicznego moze realizowac
i finansowac przedsiewziecie lub przedsiewziecia tego samego rodzaju stuzace poprawie efek-
tywnosci energetycznej na podstawie umowy o poprawe efektywnosci energetycznej, ktére
w mysl ostatniej nowelizacji, realizowane sg w oparciu o przepisy dotyczace partnerstwa pu-
bliczno-prywatnego. Nie mozna wykluczy¢, ze i ten rodzaj wspodtpracy moze okazac sie inte-
resujacy dla branzy paliwowej.

Nowe obowigzki w zakresie efektywnosci energetycznej to oczywiscie dodatkowe obcigzenie
(tym bardziej, ze brak ich realizacji skorelowany jest z karami), ale by¢ moze tez przestrzen
dla nowej aktywnosci. Pamietac przy tym trzeba, ze, jak wskazano w orzecznictwie sadowym
w odniesieniu do podmiotdow juz wczesniej objetych przedmiotowymi obowigzkami, ,celem
art. 12 ustawy o efektywnosci energetycznej byto stworzenie ram prawnych dla dziatan na rzecz
poprawy efektywnosci energetycznej gospodarki, m.in. przez wprowadzenie mechanizmu wspar-
cia tych dziatan, co w konsekwencji wptynie na ograniczenie szkodliwego oddziatywania sektora
energetycznego na srodowisko. Wskazany przepis stanowi bowiem zachete do inwestycji majgcych
na celu zwiekszenia efektywnosci energetycznej, w szczegolnosci oszczednosci energii. Zasadnie
zatem uznac nalezy, iz brak uzyskania i przedstawienia do umorzenia swiadectwa efektywnosci
energetycznej stanowi znaczny stopien naruszenia, gdyz zaniechanie takie wptywa negatywnie na
realizacje wskazanych wyzej celow przewidzianych ustawgq. Istotnie bowiem w interesie spotecz-
nym lezy zapewnienie, aby przedsiebiorstwa energetyczne realizowaty ustawowe obowiqzki, gdyz to
z kolei warunkuje prawidtowq realizacje celow ustawy” (wyrok Sadu Okregowego - Sgdu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw z dnia 22 stycznia 2020 r., sygn. XVII AmE 319/18). Totez - i ta-
kiej interpretacji mozna sie spodziewac rowniez w przypadku podmiotdw obecnie objetych
regulacjami, ,jezeli powdd w danym roku prowadzit dziatalnosc gospodarczqg polegajgcq na obrocie
paliwami gazowymi i dokonat sprzedazy gazu ziemnego do odbiorcéw koncowych oraz osiggngt
7 tego tytufu przychdd, to tym samym nie ulega wqtpliwosci, iz jest podmiotem, o ktérym mowa
w tresci art. 12 ust. 2 pkt 1 ustawy o efektywnosci energetycznej. Z tresci powotanego przepisu
wynika bowiem, iz obowiqgzek uzyskania i przedstawienia do umorzenia Prezesowi URE swiadectwa
efektywnosci energetycznej wykonuje w szczegdlnosci przedsiebiorstwo energetyczne sprzedajqce
energie elektryczng, ciepto lub gaz ziemny odbiorcom koncowym przytgczonym do sieci na te-
rytorium RP” (wyrok Sadu Okregowego - Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentow z dnia
20 wrzes$nia 2018 r., sygn.. XVII AmE 190/18).
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ZAMOWIENIA PUBLICZNE A SEKTOR LPG

Warto tez zwrdcic¢ uwage na zwigzany z rynkiem paliw i tematyka efektywnosci energetycznej
obszar zamowien publicznych. Przyktadowo bowiem interesujacym zagadnieniem dla branzy
LPG moga byc¢ kwestie zamowieniowe poruszane we wspomnianej juz ustawie o elektromo-
bilnosci i paliwach alternatywnych.

Co prawda okreslony w art. 35-36 ustawy obowiazek udziatu pojazdow elektrycznych we
flocie pojazddw naczelnych i centralnych organdw administracji panstwowej i jednostek sa-
morzadu terytorialnego nie obejmuje floty zasilanej LPG, to jednak ostatnia nowelizacja tej
ustawy zawiera tez obszary odwotujace sie do szerszego spektrum paliw alternatywnych.

Jak wskazuje uzasadnienie ostatniej nowelizacji'® ,Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajgcq dyrektywe 2009/33/WE w sprawie pro-
mowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu drogowego ma na celu
popularyzacje ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu drogowego. Przepi-
sy dyrektywy naktadajq na panstwa cztonkowskie obowiqzek zapewnienia minimalnych poziomow
docelowych w zakresie udziatu ekologicznie czystych pojazdéw w catkowitej liczbie pojazdow ob-
jetych zamowieniami, ktore majg zostac osiggniete w dwaoch okresach odniesienia konczqgcych sie
w 2025 r.iw 2030 r. Zakresem ww. dyrektywy objete zostaty zawierane umowy zakupu, leasingu,
najmu lub dzierzawy z opcjq zakupu pojazddw samochodowych oraz swiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu drogowego, specjalistycznego transportu drogowego 0sob, nieregularnego
transportu 0sob, transportu i doreczania przesytek pocztowych lub paczek oraz wywozu odpadow,
o ile zamawiajgcy majg obowigzek stosowania procedur udzielania zamowien publicznych okre-
slonych w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/24/UE z dnia 26 lutego 2014 .
w sprawie zamowien publicznych, uchylajgcej dyrektywe 2004/18/WE i Dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie udzielania zamdwien przez
podmioty dziatajgce w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych,
uchylajgcej dyrektywe 2004/17/WE. Dyrektywa obejmuje takze swoim zakresem udzielane w ww.
trybie zamowienia z zakresu swiadczenia ustug w zakresie drogowego publicznego transportu zbio-
rowego o wartosci przekraczajgcej wartosc progowq okreslong w art. 5 ust. 4 rozporzgdzenia (WE)
nr1370/2007".

Temu zagadnieniu poswiecono nowe art. 68a i n. ustawy. Zgodnie z art. 68a ust. 1 zamawia-
jacy zapewnia, aby:

a) udziat pojazdow kategorii M1, M2 i N1, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a i b rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponen-
téw i oddzielnych zespotdw technicznych przeznaczonych do tych pojazddw, zmieniajace-
g0 rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe
2007/46/WE, elektrycznych lub napedzanych wodorem, w catkowitej liczbie pojazdow tych
kategorii objetych zamowieniami, o ktérych mowa w art. 68b ustawy, do dnia 31 grudnia
2030 r., wynosit co najmniej 22%, z tym ze do dnia 31 grudnia 2025 r. do tego udziatu, wli-
cza sie pojazdy hybrydowe lub napedzane gazem ziemnym o maksymalnej emisji 50 g CO,/
km i emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy ponizej 80% dopuszczalnych

wartosci emisji;

1 Druk sejmowy 1633, https:/www.sejm.gov.pl/Sejm9.nsf/PrzebiegProc.xsp?nr=1633.



b) udziat pojazdow kategorii N2 i N3, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzadzenia
2018/858, napedzanych paliwami alternatywnymi w catkowitej liczbie pojazdow tych kate-
gorii objetych zamdwieniami, o ktorych mowa w art. 68b ustawy, wynosit co najmniej:

e /% - do dnia 31 grudnia 2025 r,,
e 9% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r;

O
-~

udziat autobusow zaliczanych do kategorii M3, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 lit. a rozpo-
rzadzenia 2018/858, klasy | i klasy A, o ktérych mowa w art. 3 pkt 2 i 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazddw silnikowych dotyczacych
ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw, czesci
i oddzielnych zespotéw technicznych, wykorzystujacych do napedu paliwa alternatywne,
w catkowitej liczbie autobusow objetych zamowieniami, o ktorych mowa w art. 68b ustawy,
z zastrzezeniem ze potowa tego udziatu ma byc osiggnieta przez autobusy zeroemisyjne,
wynosit co najmniej:

e 32% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,
e 46% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.

To wazne spektrum, bowiem pkt. b) i ¢) powyzej dotycza wszystkich paliw alternatywnych,
a zatem takze i LPG. Mowa tu o pojazdach z kategorii N2, czyli pojazdach silnikowych o masie
maksymalnej przekraczajgcej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 12 ton oraz N3, czyli pojazdach
silnikowych o masie maksymalnej przekraczajacej 12 ton (w kategoriach tych bedga sie wiec
np. miescity $mieciarki).

Udziaty pojazdow w catkowite] liczbie pojazdéw objetych zamdwieniami dotycza tacznie
wszystkich zamowien udzielonych przez zamawiajacego w okresach do dnia 31 grudnia 2025 r.
oraz od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r. Na potrzeby oceny zgodnosci
z minimalnymi udziatami uwzglednia sie liczbe pojazdéw samochodowych nabytych, wzietych
w leasing, wynajetych lub dzierzawionych z opcjg zakupu na podstawie kazdej umowsy.

Przepisy art. 68a znowelizowanej ustawy stosuje sie do zamowien:

1. o wartosci rownej lub przekraczajacej progi unijne, udzielanych na podstawie umowy sprze-
dazy, leasingu, najmu lub dzierzawy z opcja zakupu pojazdu samochodowego udzielang
przez zamawiajacego, jezeli do udzielenia tych zamodwien majg zastosowanie przepisy usta-
wy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. (ze zm.) Prawo zamoéwien publicznych;

2. ktérych przedmiotem sg ustugi w zakresie drogowego publicznego transportu zbiorowego
0 wartosci przekraczajacej warto$c¢ progowg okreslong w art. 5 ust. 4 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchy-
lajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70;

3. 0 wartosci rownej lub przekraczajacej progi unijne, jezeli do udzielenia tych zamowien
majga zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. (ze zm.) Prawo zamo-
wien publicznych, i ktorych przedmiotem sg ustugi oznaczone nastepujgcymi kodami
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Wspodlnego Stownika Zamowien (CPV), o ktorych mowa w zatgczniku | do rozporzadzenia
(WE) nr 2195/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. w sprawie
Wspodlnego Stownika Zamowien (CPV):

a. CPV 60112000-6, w zakresie publicznego transportu drogowego,

b. CPV 60130000-8, w zakresie specjalistycznego transportu drogowego osob,
c. CPV 60140000-1, nieregularny transport osob,

d. CPV 20511000-2, wywodz odpadodw,

e. CPV 60160000-7, drogowy transport przesytek pocztowych,

f. CPV 60161000-4, w zakresie transportu paczek,

g. CPV 64121100-1, dostarczanie poczty,

h. CPV 64121200-2, dostarczanie paczek.

Chociaz wiec w zwigzku z uchyleniem przez dyrektywe 2019/1161 natozonego dotychczas
na instytucje i podmioty zamawiajgce ogdlnego wymogu uwzgledniania czynnikéw: energe-
tycznego i oddziatywania na srodowisko w odniesieniu do niektérych rodzajow zamoéwien
publicznych uchylono art. 244 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. (ze zm.) Prawo zamdwien
publicznych, ktéry pozwalat okresli¢ w drodze rozporzadzenia inne niz cena kryteria oceny
ofert majace miec zastosowanie w odniesieniu do niektérych rodzajéw zamowien, oraz sposob
opisania i oceny tych kryteriow, to nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych otwiera by¢ moze dla branzy LPG potencjalnie nowe mozliwosci aby zainteresowac
zamawiajacych publicznych pojazdami zasilanymi LPG.

Reasumujac nalezy zatem wskaza¢, ze tylko miniony rok przyniost dla branzy LPG szereg no-
wych regulacji i nowych obowigzkéw oraz wyzwan, ktore jednak tez mogg przyczyniac sie do
rozwoju rynku. Nie ulega tez watpliwosci, ze dynamika europejskiego prawa energetycznego
oraz polityki energetycznej i klimatycznej powodowac bedzie kolejne zmiany prawne; wskaza-
ne jest zatem biezace sledzenie przez branze dotyczacych jej inicjatyw legislacyjnych, majac
w szczegdlnosci na uwadze specyfike i zaawansowanie polskiego rynku LPG.

dr Grzegorz J. Wasiewski'2

Interdyscyplinarna kancelaria BSJP
o0 miedzynarodowym zasiegu i jedna z wiodacych
kancelarii prawa gospodarczego w Polsce. www.bsjp.pl

Swiadczymy ustugi doradztwa prawnego

dla przedsigbiorstw krajowych oraz inwestorow
zagranicznych, w tym m.in. podmiotéw

z branzy energetycznej, wydobywczej;
surowcowej i rolnej.

Dzieki Scistej wspotpracy ponad 70 ekspertow

w czterech oddziatach na terenie kraju oferujemy
profesjonalne rozwigzania dla biznesu oparte

na dogtebnej znajomosci kluczowych sektoréw rynku.

Gdansk | Katowice | Poznan | Warszawa

12 Radca prawny, Partner w kancelarii BSJP Brockhuis Jurczak Prusak Sroka Nilsson Sp. k., European Law Institute Fellow, wspdétpracownik
Akademii Leona KoZminskiego (wyktadowca Energy and Climate Policy), cztonek Stowarzyszenia Prawa Zamdwien Publicznych.



POLSKIE
NORMY JAKOSCI
GAZU PEYNNEGO LPG

YMAGANIA JAKOSCIOWE DLA GAZU SKROP! EGO (LPG)*
WEASCIWOSC JEDNOSTKI

ZAKRESY
NIMUM  MAKSIMUM

1 Wartosci podane w specyfikacji sa wartosciami rzeczywistymi. 2 Okres zimowy trwa od dnia 1 grudnia do dnia 31 marca. * Okres letni trwa od
dnia 1 kwietnia do dnia 30 listopada. * Nieprzyjemny i wyczuwalny w powietrzu przy zawartosci odpowiadajacej 20% dolnej granicy wybuchowosci.

* ZALACZNIK DO ROZPORZADZENIA MINISTRA KLIMATU | SRODOWISKA Z DNIA 28 MAJA 2021 R.
W SPRAWIE WYMAGAN JAKOSCIOWYCH DLA GAZU SKROPLONEGO (LPG) (Dz.U. 2021 POZ. 1293)

BUTAN PROPAN PROPAN
TECHNICZNY  -BUTAN  TECHNICZNY

T W tym zawartos¢ dienow nie wigcej niz 1% (m/m) oraz zawarto$c alkenéw C, nie wigcej niz 22% (m/m) 2 C, - metan ° C, - etan, eten
4 C, - propan, propen ° C, - butan, buten, butadien ¢ C, - pentany, penteny i wyzsze weglowodory
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Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny, Nomenklatura scalona, http:/stat.gov.pl/sprawozdawczosc/intrastat/nomenklatura-scalona/
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SWIATOWY RYNEK
GAZU PEYNNEGO
LPG W 2020 R.

Kompleksowe dane o Swiatowym rynku LPG z reguty
ukazuja sie na przetomie trzeciego i czwartego kwarta-
tu nastepnego roku (wrzesien - pazdziernik). W 2021 r.
po raz pierwszy zostaty zaprezentowane podczas LPG
Week, ktory odbyt sie w 9 grudnia 2021 r. w Duba-
ju. Przedstawione w niniejszym rozdziale informacje
o $wiatowym rynku LPG sa wiec uwazane za najbar-
dziej aktualne.

Niniejsze opracowanie sktada sie z czterech cze-
$ci. Pierwsza stanowi podsumowanie produkcji gazu
ptynnego LPG na $wiecie w 2020 r. Druga prezentuje
dane dotyczace konsumpcji. W trzeciej przedstawione
zostaty informacje o globalnym handlu LPG z uwzgled-
nieniem najpopularniejszych kierunkdw importu i eks-
portu, liderow sprzedazy z analiza gtéwnych trendow
handlowych w 2021 r. Czwarta czesc¢ opisuje sytuacje
na $swiatowym rynku autogazu, ktorego szczegdtowa
prezentacja wynika z istotnego znaczenie tego sektora
rynku dla Polski.

Prowadzac rozwazania i dokonujgc analizy sytuacji do-
tyczacej dowolnego aspektu sSwiatowe] gospodarki,
nie sposéb pomina¢ wptywu pandemii Covid-19, wy-
wotywanej przez koronawirusa SARS-CoV-2, ktora
rozpoczeta sie, jako epidemia 17 listopada 2019 r.
w miescie Wuhan w srodkowych Chinach, a 11 mar-
ca 2020 r. zostata uznana przez Swiatowa Organizacje
Zdrowia za pandemie. W drugiej potowie lutego ogni-
ska zakazen z setkami chorych wybuchty w Korei Potu-
dniowej, we Wtoszech oraz Iranie. Od 4 marca 2020 r.
byty notowane zakazenia wirusem SARS-CoV-2
w Polsce, natomiast od 13 marca 2020 r. WHO po-
data, ze centrum pandemii koronawirusa stata sie
Europa. W skali miedzynarodowej zostaty pod-
jete dziatania w celu zmniejszenia rozprzestrze-
niania sie zakazen - m.in. ograniczono podroze,
wprowadzono kwarantanny i godziny policyjne, od-
roczono lub odwotano szereg wydarzen sportowych,




religijnych i kulturalnych. Czes$¢ panstw zamkneta lub wprowadzita ograniczenia w ruchu
granicznym. W zwigzku z wybuchem pandemii w 177/ panstwach na poziomie krajowym lub
lokalnym zamkniete zostaty szkoty i uniwersytety.

Pandemia spowodowata globalne zaktdcenia spoteczne i gospodarcze, w tym najwiekszg swia-
towa recesje od czasow wielkiego kryzysu. Sytuacja ta miata bezposrednie przetozenia na
Swiatowy rynek gazu ptynnego LPG, co znalazto odzwierciedlenie w skali produkcji i konsump-
cji oraz wptyneta na wszystkie rynki, zarowno te majace ustabilizowang sytuacje w kontekscie
LPG, jak i rynki wschodzace.

PRODUKCJA LPG NA SWIECIE

Rok 2020 przyniést pierwszy od lat spadek (-1,4% r/r) Swiatowe]j produkcji gazu LPG do pozio-
mu prawie 330 min t. Uwzgledniajac wartosci skorygowane odnotowany zostat spadek o 4,5
mIn ton. W ubiegtych latach notowany byt stabilny wzrost na poziomie ok 3,5%. Powstaje wiec
pytanie, co ma wptyw na zahamowanie globalnej produkcji? Niewatpliwie odpowiedzig staje
sie ponownie $wiatowa pandemia Covid-19, a szczegodlnie w jej poczatkowej fazie ograniczenie
migracji i mniejsze zapotrzebowanie na paliwa. Konsekwencja tego byta decyzja o ograniczeniu
wydobycia ropy naftowej, a to przetozyto sie na mniejsze wydobycie gazdw towarzyszacych,
wtym LPG. Wydaje sie jednak, ze stabilizacja tego aspektu oraz coraz mniej restrykcyjne decyzje
w sprawie zakazu przemieszczania sie, podejmowane przez wiekszos¢ panstw, pozwolg na
powrot do sytuacji sprzed pandemii.

Przywotane dane zaprezentowane sg na wykresach 32 i 33 ponize].

Liderem swiatowej produkcji LPG pozostajg Stany Zjednoczone, ktore konsekwentnie od lat
powiekszajg wolumen tego obszaru. W 2020 r. w USA wyprodukowano 87,4 min ton LPG, tj.
dwukrotnie wiecej niz drugi czotowy producent, czyli Chiny, ktére odnotowaty wynik na po-
ziomie 44,3 mIn ton LPG. Warto zwroci¢ uwage na fakt, ze w pierwszej dziesigtce swiatowych
producentow LPG tylko te dwa panstwa odnotowaty wzrost produkcji r/r odpowiednio o 3,4%
iaz 9%. Wszystkie pozostate panstwa, tj. Arabia Saudyjska, Rosja, Kanada, Indie, Zjednoczone
Emiraty Arabskie, Katar, Algieria oraz Iran zmniejszyty swoje produkcje srednio o ok 3,8%.

Przyczyna tak dynamicznego wzrostu chinskiego wolumenu LPG wydaje sie byc¢ fakt, ze chin-
skie korporacje energetyczne planujg przeznaczy¢ ogromne s$rodki pieniezne (ok. 130 mld
dolarow) na krajowe wydobycie weglowodorow. Plan ten zrealizowany ma by¢ do 2025 r.

B Wykres 32. Swiatowa produkcja LPG w latach 2019-2020 (w min ton). W Woykres 33. Tempo wzrostu produkcji LPG na swiecie
w latach 2018-2019 (r/r) i 2019-2020 (r/r).

CECh

Zrédbto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP. Zrédbto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.
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Gtownym celem inwestycji jest minimalizacja zagrozenia bezpieczenstwa energetycznego
Chin, jakim jest rosnacy udziat importowanych weglowodoréw w krajowej konsumpcji. Chiny
chca w najblizszych latach znaczaco zwiekszy¢ wydatki na krajowe wydobycie weglowodo-
row w celu zaspokojenia rosngcego popytu wewnetrznego i zmniejszenia rekordowo wyso-
kiego udziatu importu w konsumpcji ropy i gazu. Wedtug raportu norweskiej firmy konsultin-
gowej Rystad Energy, wydatki chinskich panstwowych koncernéw energetycznych zwigzane
z inwestycjami w eksploatacje i wydobycie weglowodorow do 2025 r. wzrosng o blisko 40%

w porownaniu do lat 2016-2020.

Zajmujaca wysokie miejsce w globalnym rankingu Kanada, po 3 latach systematycznych i dy-
namicznych wzrostéw na poziomie ok 8-12% odnotowata spadek o 3,3% r/r, na co wptyw
miata niewatpliwie ,wojna cenowa” dotyczaca ropy naftowej prowadzona pomiedzy Rosja
a Arabig Saudyjska. Jak oceniajg eksperci, sytuacja ta bedzie powaznym wyzwaniem dla naj-
wiekszych producentéw oraz panstw uzaleznionych od eksportu ropy.

Najwyzsze spadki produkcji odnotowane zostaty kolejno w Algierii (-5,3%), Zjednoczonych
Emiratach Arabskich (-4,7%) oraz Arabii Saudyjskiej (-4,6%) i Rosji (-4,4%).

Udziat kontynentu afrykanskiego w globalnej produkcji LPG utrzymuje sie od lat na podob-
nym poziomie. Biorac pod uwage produkcje zaobserwowano spadek -4,2% r/r. Czotowymi
producentami pozostajg Algieria (7,92 min t), Nigeria (3,6 min t), Egipt (2,3 mIn t) i Angola
(1,2 mIn t). Wskazane panstwa produkujg ok 92% catego wolumenu kontynentu, gdzie pro-
dukcja samej Algierii to 49% catosci. Algieria mimo ponownego spadku produkcji r/r (-5,3%)
w dalszym ciggu pozostaje jednym z czotowych dostawcow gazu ptynnego dla regionu basenu
Morza Srédziemnego oraz panstw europejskich. Warto zauwazyé, ze jedynym panstwem, kté-
re odnotowato wzrost 0 85%, a ktérego procentowy udziat w globalnej produkcji jest znikomy,
byta Tunezja.

W Ameryce tacinskiej wcigz najwiekszym producentem pozostaje Brazylia, ktora wynikiem
8,9 mIn ton ugruntowata swoja pozycje jako lidera regionu. Wzrost jej krajowe] produkcji
w poréwnaniu do roku 2019 okreslony zostat na poziomie 4,2%. Pozostali liczacy sie na rynku
gracze, tacy jak Meksyk czy Wenezuela, rok zakonczyli z tendencja spadkowa. W przypadku
Meksyku, ktorego wartosc produkcji zmniejszyta sie o 4,8% r/r, catkowita produkcja w 2020 r.
wyniosta 3.2 min ton. Trzeci czotowy producent regionu Wenezuela odnotowata duzy spadek
(-38,7%) z poziomu 2 min ton w 2019 r. do 1,2 mIn ton w 2020 r., na co niewatpliwie wptyw
miaty problemy gospodarcze i polityczne kraju.

Trend spadkowy, ktory w 2020 r. obserwowany byt niemal wszedzie, ujawnit sie réwniez
w rejonie Europy i Eurazji. Roczna produkcja catego regionu to 45,5 mIn ton. W poréwnaniu
do 2019 r. (48,9 mlin ton) stanowi to spadek o 6,9%. Nalezy zwrdéci¢ uwage na fakt, ze jedy-
nie kilka krajow, w tym Stowacja, Polska, Ukraina i Serbia, nie odnotowaty spadku produkcji.
Najwyzsze wzrosty zaobserwowane zostaty na Stowacji (22,4% r/r) oraz w Polsce (7,1% r/r).
Odnotowane wyniki uplasowaty Polske na 9. miejscu wsrod czotowych producentéw regionu
Europy i Eurazji. Pomimo spadkow produkcji w dalszym ciggu liderami w produkcji gazu ptyn-
nego LPG w 2020 r. pozostaty Rosja (16,3 min t) oraz Norwegia (5,1 mIn t). Oba te kraje
zmniejszyty swojg produkcje odpowiednio o 4,4% r/r i 2,7% r/r. Tak duzy spadek produkcji
w Norwegii wynika¢ mogt m.in. ze stanowiska Miedzynarodowe] Agencji Energi, ktéra
wskazata w swoich rekomendacjach, ze inwestorzy nie powinni finansowa¢ nowych
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projektow wydobywczych w obszarze wegla, gazu i ropy, jesli swiat ma dojs¢ do zerowej emisji
netto do potowy wieku. Agencja dodata, ze droga do zero emisyjnosci jest waska, ale nadal moz-
liwa do osiggniecia. Warto podkresli¢, ze zuzywana w Norwegii energia pochodzi w duzej mierze
ze zrodet odnawialnych, w tym przede wszystkim energii wodnej. Inwestycje w wydobycie weglo-
wodorow sg kosztowne na tle pozostatych branz. Jednoczesnie rzad nie moze nie uwzglednic¢ wy-
sokiej rentownosci sektora ropy i gazu. Norwegia eksportuje rope i gaz za ok. 1,2 biliona dolarow.

Ponizej przedstawiono czotowych producentow gazu LPG w 2020 r. w Europie i Eurazji:

Rosja - 16,3 mIn t (-4,4% r/r),

Norwegia - 5,2 min t (-2,7% r/r),
Wielka Brytania - 3,74 min t (-9,1% r/r),
Kazachstan - 3,2 min t (-0,6% r/r),
Holandia - 1,5 mIn t (-11,9% r/r).

Ponizsze wykresy 34 i 35 pokazujg odpowiednio najwiekszych producentéw gazu skroplone-
g0 na Sswiecie oraz w rejonie Europy i Eurazji

Podobnie jak w roku poprzednim, w 2020 r. 65% ogdtu wyprodukowanego gazu ptynnego
pochodzito z przetwodrstwa gazu ziemnego, a 35% z procesow rafineryjnych. W rejonie Europy
i Eurazji struktura ta ulegta pewnej transformacji - 49% ogolnej produkcji stanowity procesy
przetworstwa gazu ziemnego, a 51% zostata pozyskana z proceséw rafineryjnych.

Dokonujac analizy tej tematyki nalezy zwrécic uwage na Rosje, gdzie blisko 70% produk-
cji opiera sie na przetworstwie gazu ziemnego. Podobny model pozyskania prezentuja
Norwegia i Kazachstan. W Wielkiej Brytanii oba sposoby wydobycia odgrywaja istotng role

B Wykres 34. Najwigksi producenci LPG na swiecie w latach 2019 - 2020 (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.



Wykres 35. Najwieksi producenci LPG w Europie i Eurazji
w latach 2019 - 2020 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

w ogodle produkcji. Jednak tak jak w latach poprzednich, 54% stanowito pozyskanie z prze-
tworstwa gazu ziemnego. Holandia, zajmujgca pigte miejsce na liscie czotowych europejskich
producentow, 100% produkcji opiera na procesach rafineryjnych.

Sposéb pozyskiwania gazu wsrdéd swiatowych liderow produkcji LPG nie ulegt zmianie. Sta-
ny Zjednoczone ok. 90% LPG pozyskujg z przetwoérstwa gazu ziemnego. Chiny catg swoja
produkcje opierajg na procesach rafineryjnych, a Arabia Saudyjska podobnie jak USA niemal
caty wolumen, bo az 96%, pozyskuje z przetworstwa gazu ziemnego. Opisane powyzej dane
przedstawia tabela VII.

Polityka klimatyczna wielu krajow oparta na zielonej transformacji, wojny cenowe swiatowych
gigantow, pandemia koronawirusa oraz wiele innych czynnikow spowodowaty, ze w 2020 r.
zostat przerwany trwajacy od ponad 10 lat trend wzrostowy produkcji gazu ptynnego LPG.

B Tabela VIII. Sposéb pozyskiwania gazu wsérdd swiatowych lideréw produkcji w roku 2020 r.

PRODUKCJA

PRODUCENT PROCESY RAFINERYJNE PRZETWORSTWO OGOt PRODUKCJI
(MLNT) GAZU ZIEMNEGO (MLN T) (MLNT)

STANY ZJEDNOCZONE 8,3 79 87,3

CHINY 44,2 0 44,2

ARABIA SAUDYJSKA 1,5 25 26,5

SWIAT OGOLEM 1171 2123 3294

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POPG.
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Globalna produkcja wyniosta 329,4 min ton, co stanowito spadek o 1,4% w stosunku do 2019
r. Wydaje sie jednak, ze w latach kolejnych nie bedziemy obserwowac znacznych spadkow,
a sytuacja i pozycja tego sektora w globalnej produkcji energii pozostanie stabilna.

KONSUMPCJA LPG NA SWIECIE

Podobnie jak w obszarze produkcji konsumpcja LPG w 2020 r. byta nizsza niz w latach ubie-
gtych i wyniosta tacznie 316,92 min ton, czyli o 8,3 mIn ton mniej niz w 2019 r. W ujeciu pro-
centowym r/r jest to o 2,5% mniej. Trudno nazwac ten spadek drastycznym, jednak nalezy
mie¢ na uwadze fakt, ze jest pierwszym zahamowaniem konsumpcji na przestrzeni ostatnich
lat. Kluczowy wptyw na opisang sytuacje miata pandemia - mniejsze zuzycie gazu ptynnego
LPG w sektorze autogazu oraz zmniejszone zapotrzebowanie w przemysle i zamkniecie wielu
sektorow rynku.

Na wykresach 36 i 37 przedstawiono $wiatowg konsumpcje LPG w latach 2019-2020.

Analizujac Swiatowy popyt w sektorze gazu ptynnego, stwierdzi¢ nalezy, ze pobodnie jak
w latach ubiegtych, najwiekszy udziat w konsumpcji dotyczyt sektora komunalnego, gdzie gaz
wykorzystywany byt do celow grzewczych i gotowania oraz sektora chemicznego. Konsump-
cja w sektorze komunalnym w 2020 r. wyniosta 140,2 min ton, co stanowito 44% globalnej
konsumpcji LPG. W porownaniu do 2019 r., w ktorym konsumenci zuzyli 141 miIn ton, stwier-
dzono niewielki spadek na poziomie ok. -0,5% - taki stan rzeczy okresli¢ nalezy jako stabilny.
Sektor chemiczny to 28% catosci konsumpcji, co stanowi procentowo identyczny udziat sek-
tora jak w roku poprzedzajacym - pomimo zanotowanego spadku zuzycia na poziomie 88 min
ton, czyli o 3 mIn ton mniej nizw 2019 r.

Czotowi konsumenci gazu ptynnego to niezmiennie:

e Chiny (63 mIn t),
» Stany Zjednoczone (44 min t),
e Indie (28 mIn t).

Kraje te odpowiadajg tacznie za 43% catkowitej konsumpcji gazu ptynnego na swiecie. Wsrod
nich tylko Stany Zjednoczone produkujg taka ilos¢ gazu, ktdra pozwala na krajowe pokrycie
potrzeb energetycznych. Pozostate, Chiny i Indie, aby zaspokoi¢ potrzeby krajowe, muszg do-
datkowo importowac gaz. Chiny od lat pozostajg najwiekszym konsumentem gazu ptynnego,

B Wykres 36. Swiatowa konsumpcja LPG w latach 2019-2020 (w mlIn ton). B Wykres 37. Tempo wzrostu konsumpcji LPG na swiecie
w latach 2018-2019 (r/r) i 2019-2020 (r/r).

316,9

Zrodto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP. Zrédo: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.
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a prawie potowa tgcznego zuzycia gazu dotyczy sektora komunalnemu. Panstwo to jako glo-
balny producent opierajacy duzy segment gospodarki na przemysle chemicznym i wykorzystu-
jacy LPG jako surowiec do dalszej produkcji, posiada ogromne zapotrzebowanie na gaz ptynny,
ktérego nie jest w stanie zaspokoi¢ produkcja wtasna kraju. Chiny w 2020 r. wyprodukowaty
44 mlIn ton gazu, a ich konsumpcja zamkneta sie na poziomie 63 mIn ton.

Stany Zjednoczone pomimo sporego spadku, bo 7,6% r/r, utrzymaty pozycje drugiego $wiato-
wego konsumenta gazu ptynnego. W 2020 r. wielos¢ konsumpcji tego surowca w USA osia-
gneta poziom 44 min ton.

Indie, podobnie jak w latach ubiegtych, odnotowaty wzrost konsumpcji, tym razem w poréw-
naniu z rokiem 2019, o 4,7%. Dalsze wzrosty udziatu gazu ptynnego w sektorze komunalnym
byty efektem polityki klimatycznej, promujacej odejscie od surowcow wysokoemisyjnych po-
przez wykorzystanie LPG chociazby do celdw gotowania. Zapotrzebowanie krajowe nie znaj-
duje pokrycia w krajowej produkcji, dlatego ok. 57% gazu pochodzito z importu.

Liste dziesieciu najwiekszych swiatowych konsumentow uzupetniajg Arabia Saudyjska, Japonia,
Rosja, Korea Potudniowa, Meksyk, Indonezja i Brazylia. Najwiekszy wzrost wsrdd wymienionych
w ujeciu r/r odnotowata Rosja (7,3%) oraz kolejno Indonezja (5,2%), Brazylia (2%) i Meksyk (1%).
Pozostate panstwa odnotowaty mniejsze zapotrzebowanie na gaz LPG. Najwyzszy spadek za-
notowany zostat w Japonii i wyniést on prawie 10% z poziomu 15,8 min ton do 14,3 mIn ton.

Wykres 38 prezentuje najwiekszych konsumentéw LPG na $wiecie.

Bl Wykres 38. Najwieksi konsumenci LPG na $wiecie w 2020 r. (w tys. ton).
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Dynamiczne tempo wzrostu konsumpcji odnotowane zostato rowniez w Ugandzie, gdzie
wzrost okreélony zostat na poziomie 23%, Estonii (18%), Iraku (16%) i Kamerunie (13%).
Zaznaczy¢ nalezy jednak, ze wiekszos¢ z nich posiada maty wolumen uzytkownikéw w pordow-
naniu do globalnych lideréw. Niemniej warto obserwowac sytuacje w tych krajach i dokonac¢
analizy potencjatu inwestycyjnego wskazanych rejondw.

W 2020 r. zaobserwowano wzrost konsumpcji w rejonie Azji i Pacyfiku, ktory powodowany byt
gtownie przez dwa najludniejsze kraje swiata, tj. Chiny i Indie. Catkowity wolumen konsumpcji
tego rejonu ksztattuje sie na poziomie 146 min ton gazu LPG. Warto zaznaczy¢ jednak, ze
konsumpcja w samych Chinach wyniosta 63 mIn ton, co stanowi wzrost o 5,4% w stosunku
do roku poprzedzajacego. Indie natomiast odnotowujac wzrost o 4,7% r/r w 2020 r. wyko-
rzystaty do zaspokajanie swoich potrzeb energetycznych 28 min ton gazu ptynnego. Sumujac
konsumpcje tych dwdch krajow okazuje sie, ze odpowiadajg one za 62% konsumpcji catego
regionu. Pozostatymi krajami, ktdre maja duze zapotrzebowanie na gaz LPG w regionie s3
Japonia (14 min t), Korea Potudniowa (10 min t), Indonezja (8 min t), Tajlandia (6 mIn t).

Rok 2020 dla kontynentu afrykanskiego zakonczony zostat wzrostem konsumpcji niemal we
wszystkich parstwach kontynentu, co zapewne pozwalato wysnué przypuszczenie, ze taki
trend zostanie zachowany w latach kolejnych. Dokonujac analizy danych, opublikowanych za
2020 r., obserwujemy odwrocenie sie sytuacji. Wiekszos¢ panstw kontynentu afrykanskiego,
pozg Ugandg (+ 23,3%), Kamerunem (+13,2%), Kenig (+4,3%) i Maroko (+3,6%) odnotowata
spadki. Cata Afryka zamkneta roczng konsumpcje na poziomie 14,5 min ton LPG, co stanowi
spadek o 3,6% r/r.

W 2020 r., podobnie jak w latach ubiegtym, obserwujemy sytuacje, w ktérej dziesieciu naj-
wiekszych konsumentow gazu ptynnego na Swiecie odpowiada za ok 68% catego zuzycia tego
produktu. Pozycje jednego z najbardziej rozwijajacych sie rynkéw utrzymat Bangladesz, ktory
odnotowat kolejny wzrost konsumpcji o0 28,5% r/r osiggajac wynik zuzycia 1,2 min ton LPG. Naj-
wieksze zuzycie gazu LPG w tym rejonie przypada na cele komunalne, a konkretnie gotowanie.

Niemalze wszystkie panstwa rejonu Europy i Eurazji zanotowaty spadek konsumpcji w ujeciu
r/r, co stanowi odwrdcenie trendu z lat poprzednich. Odnotowany spadek okreslony zostat na
poziomie -6,6%. Konsumpcja rejonu Europy i Eurazji wyniosta 49,7 min ton, czyli o 3,5 mIn
ton mniej niz w roku poprzedzajacym. Jedynie Rosja (+7,3%) i Tadzykistan (+ 3,0%) zwiekszy-
ty poziom konsumpcji, a Irlandia, Portugalia i Ukraina pozostaty na takim samy poziomie jak
w 2019 r. Pozostate panstwa zmniejszyty swoja konsumpcje nawet w stopniu znacznym,
w tym Szwecja (-24%), Hiszpania (-20%), Wielka Brytania (- 16%). Do najwiekszych konsu-
mentow regionu w 2020 r. nalezaty:

Rosja - 11,8 min t,

Turcja = 4 min t,

Niemcy - 3,5 mIn t,

Francja - 3,2 min t,
Wrtochy - 3,2 min t,
Holandia 2,9 min t,

Wielka Brytania = 2,7 min t,
Polska = 2,3 mIn t,

Ukraina - 2 min t,



e Hiszpania - 2 min t,
e Belgia - 1,9 min t.

Na wykresie 39 przedstawiono najwiekszych konsumentow LPG w Europie i Eurazji.

B Woykres 39. Najwieksi konsumenci LPG w Europie i Eurazji w 2020 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

Ciekawym zestawianiem, ukazujgcym poziom konsumpcji LPG w sektorze komunalnym
wEuropie,jestanalizawykorzystaniatego surowcanajednego mieszkanca, co przedstawiaponiz-
sza tabela. Podobnie jak w latach ubiegtych liderem zestawienia pozostaje Cypr, z uwagi na silny
sektor butlowy, co w odniesieniu do dos¢ matej produkcji skutkuje wysoka konsumpcja LPG per
capita. Analogiczng sytuacje obserwujemy na rynku maltanskim (miejsce 3 zestawienia). Kraje
takie jak Polska i Turcja maja stabilny i rozwiniety sektor autogazu. Catosc zestawienia pokazu-
je tabela IX, gdzie przedstawiono tez sytuacje z 2019 r., co obrazuje zaistniate zmiany.

Tabela X przedstawia informacje o liderach zuzycia LPG w zaleznosci od sektora gospodarki

oraz procentowy udziat lideréw regionalnych w catosci konsumpcji w danym sektorze w 2020 r.

Analizujac tematyke konsumpcji warto spojrze¢ na nig przez pryzmat sektorowy, tj. dokonac
analizy celu zuzycia gazu ptynnego. Bioragc pod uwage podziat geograficzny obserwujemy:

o Ameryka Potnocna - najwieksze zuzycie na cele komunalne i chemiczne,

o Ameryka Potudniowa - najwieksze zuzycie na cele komunalne i przemystowe,
e Europa i Eurazja - najwieksze zuzycie na cele chemiczne i transportowe,

e Bliski Wschdd - najwieksze zuzycie na cele chemiczne i komunalne,

o Afryka - najwieksze zuzycie na cele komunalne,

o Azje i Pacyfik - najwieksze zuzycie na cele komunalne i chemiczne.
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B Tabela IX. Konsumpcja LPG w sektorze komunalnym w Europie per capita w latach 2019 - 2020.

KRAJ 2019 r. 2020 . KRAJ 2019r. 2020r.
CYPR 45,0 42,2 POLSKA 6,7 6,7
PORTUGALIA 354 35,7 CZARNOGORA 4.8 6,3
MALTA 38,5 32,7 SERBIA 4,4 5,9
WEtOCHY 23,5 23,8 WIELKA BRYTANIA 3,9 3,9
StOWENIA 21,6 19,6 BOSNIA | HERCEGOWINA 4,6 3,7
HISZPANIA 24,3 19,3 AUSTRIA 3,8 SV
FRANCJA 14,5 13,5 CZECHY 3,9 3/5
LITWA 12,4 10,4 DANIA 3! 34
BELGIA 11,7 9,6 BULGARIA 2,9 3,2
ESTONIA 7,5 9,6 StOWACJA 2,0 2,2
CHORWACJA 10,4 8,8 NIDERLANDY 2,2 1,8
TURCJA 8,9 8,6 SZWAJCARIA 1,8 1,7
RUMUNIA 84 8,5 SZWECJA 1,6 1,6
GRECJA 9.1 8,4 FINLANDIA 11 13
IRLANDIA 8,2 8,4 LUKSEMBURG 1,6 11
tOTWA 7,3 7,5 UKRAINA 0,6 0,6
WEGRY 8,6 7,2 NORWEGIA 0,4 0,4
NIEMCY 6,8 7.1

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: European LPG Sector. Overview 2021, LGE, Argus.

B Tabela X. Liderzy regionalni zuzycia LPG w zaleznosci od sektora gospodarki w 2020 r.

SEKTOR GOSPODARKI LIDER KONSUMPCJI % SWIATOWEGO ZUZYCIA
KOMUNALNY AZJA | PACYFIK 55,7%
ROLNICZY AMERYKA POENOCNA 55,6%
PRZEMYStOWY AZJA | PACYFIK 54,9%
TRANSPORTOWY EUROPA | EURAZJA 60,9%
RAFINERYJNY AZJA | PACYFIK 54,0%
CHEMICZNY AZJA | PACYFIK 31,8%

Zrodto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

W 2020 r. catkowita globalna konsumpcja gazu ptynnego LPG wyniosta 316,92 min ton, w tym
na cele komunalne 140,2 min ton, chemiczne 87,5 mIn ton, przemystowe 31,5 mIn ton, rafi-
neryjne 30 min ton, transportowe 24,4 mIn ton oraz rolnicze 3,2 min ton. Wskazane proporcje
obrazuje wykres 40.

Obserwowany na wykresie powyzej trend nie zmienit sie pod wzgledem proporcji w porow-
nianiu do 2019 r.

Warto odnotowac¢ natomiast, ze sytacja sektorowa zwigzana z konsumpcjg gazu ptynnego
LPG w Europie i Eurazji jest odmienna od trendu Swiatowego, gdzie najwieksze ilosci tego
surowaca, bo az 40% wykorzystywane sg do celdw chemicznych. Kolejno, ponad 27% ca-
tego zuzycia gazu przypada na sektor transportu, co rowniez nie znajduje odzwierciedlenia



w skali Swiatowej, gdzie ta gataZz w po-
dziale sektorowym zajmuje przedostat-
nig pozycje. Blisko 20% konsumpcji
regionu zuzywane jest do zaspokojenia
potrzeb rafineryjnych, a 10% wykorzy-
tuje sie w przemysle. Jedynym elemen-
tem spdjnym jest znikomy udziat sektra
rolniczego, ktorego wolumen okreslony
zostat na poziomie ok 2%. Dane te pre-
zentuje wykres 41.

W 2020 r. Swiatowy import gazu ptyn-
nego LPG osiggnat wielkos¢ 125 min
ton, co stanowito wynik niemal iden-
tyczny jak w 2019 r. Eksport Swiatowy
osiggnat poziom 132,5 min ton, co jest
wynikiem wiekszym o 4 min ton surowca
w poréwnaniu do roku poprzedzajgcego.
W ujeciu regionalnym niezmiennie,
7 uwagi na ogromne zapotrzebowanie
na gaz ptynny LPG przez ChinyiIndie, li-
derem pod wzgledem importu pozostaje
Azja i Pacyfik. Catkowity import tego re-
gionu to 70 min ton, z czego 20 mIn ton
gazu importowaty same Chiny, a 16 min
ton Indie. Innymi duzymiimporterami sa
Japonia prawie 10 mIn ton i Korea Potu-
dniowa 8,4 min ton.

Analizujac  Swiatowy eksport gazu
LPG zaobserwowano, ze podobnie jak
w latach ubiegtych, pozycje lidera
utrzymat region Ameryki Pdétnocnej
osiggajac wynik 55 min ton sprzedane-
go gazu. Przy czym zaznaczyc¢ nalezy, ze

wynik ten wygenerowaty gtownie Stany

PRZEMYStOWY

B Wykres 40. Konsumpcja LPG na swiecie
w podziale na sektory w 2020 r. (w %).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

B Wykres 41. Konsumpcja LPG w Europie i Eurazji
w podziale na sektory w 2019 r. (w %).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.

Zjednoczone eksportujac 49 min ton., tj. wartos¢ niemal taka sama jak w 2019 r. Bliski
Wschdéd sprzedat w 2020 r. blisko 38 min ton gazu - gtownie za sprawg Kataru (10,5 min t),
Zjednoczonych Emiratéw (2 min t), Arabii Saudyjskiej (6,2 mIn t). Trzecie miejsce utrzymata
Europa i Eurazja z wynikiem blisko 22 mIn ton, gdzie wsrdd czotowych graczy znalazty sie

Norwegia (4,9 min t) oraz Rosja (4,4 min t).
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Najwiekszymi swiatowymi importerami byty kolejno:

e Chiny,

e Indie,

e Japonia,

e Korea Potudniowa.

Najwieksi Swiatowi eksporterzy:

e Stany Zjednoczone,

e Katar,

e /jednoczone Emiraty Arabskie,
e Arabia Saudyjska,

o Kuwejt.

Ponizej na mapie $wiata (rysunek 1) zaprezentowane zostaty kierunki importu i eksportu gazu
ptynnego LPG wraz z uwzglednieniem czotowych panstw i okresleniem dynamiki ich sprzeda-

7y oraz importu.

B Rysunek 1. Globalny handel LPG w 2020 r.
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

Gtowni importerzy i eksporterzy gazu ptynnego LPG w Europie w 2020 r. wskazani zostali na
ponizszej mapie (rysunek 2). Okreslono réwniez dynamike ich kupna i sprzedazy.
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B Rysunek 2. Handel LPG w Europie - gtéwni importerzy i eksporterzy w 2020 r.
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Zrédto: Opracowanie POGP, European LPG Sector, Overview 2021, Liquid Gas Europe, Argus.

AUTOGAZ

W 2020 r., podobnie jak w latach ubiegtych, najwiekszymi rynkami autogazu pozostaty na-
stepujace panstwa: Rosja, Turcja, Korea Potudniowa, Ukraina i Polska. W Rosji skonsumowano
3,2 mln ton autogazu, co stanowi spadek o 0,9% r/r. Turcja rowniez odnotowata spadek kon-
sumpcji sektora autogazu o ponad 8,5% w poréwnaniu z rokiem 2019 - notujac wynik 3 min
ton zuzytego autogazu. Korea Potudniowa zanotowata kolejny spadek zuzycia autogazu, co
utrwalito trend obserwowany juz od kilku lat. Stwierdzi¢ nalezy, ze sektor ten traci swojg range
w poréwnaniu do lat wczesniejszych. Konsumpcja autogazu w tym rejonie wyniosta 2,7 min
ton, co stanowi spadek az o0 12,2% r/r. Jedynym panstwem z pierwszej pigtki konsumentow
sektora autogazu, ktore zanotowato wzrost, jest Ukraina - zuzycie 1,9 min ton autogazu, co
stanowi wzrost o 3,6% r/r. Polska zakonczyta rok 2020 na poziomie 1,7 min ton wykorzysta-
nego do celow transportowych gazu ptynnego, co stanowi spadek o 9,9% - to odwrdcenie
trendu wzrostowego prezentowanego przez ostatnie lata.

Zgodnie z szacowaniem analitykow i obserwowanym trendem, rynki autogazu w krajach,
w ktérych sytuacja byta uregulowana, takich jak Tajlandia, Australia, Japonia miaty ,kurczyc¢ sie”
na poziomie ok. 10% rocznie, a wszystkie odnotowaty spadki na poziomie co najmniej 25%.

Pozostate kraje, ktére w stosunku do 2019 r. odnotowaty wzrost to:
e Estonia 11 tys. t - wzrost o0 10% r/r,

e Tadzykistan 400 tys. t - wzrost 0 3,1% r/r,
e Bangladesz 20 tys. t - wzrost 0 4,6% r/r.



Zaznaczy¢ nalezy jednak, ze wolumen konsumpcji autogazu w tych panstwach jest niewielki
w poréwnaniu do globalnych lideréw. Warto jednak obserwowac¢ te wschodzgce rynki szuka-
jac potencjatu rozwoju dla sektora autogazu.

Bioragc pod uwage podziat geograficzny, to 2020 r. przyniost spadki konsumpcji autogazu na
kazdym kontynencie. Wielko$¢ konsumpcji w poszczegdlnych regionach oraz procentowy
wskaznik spadku przedstawia sie nastepujaco:

e Ameryka Pétnocna - 378 tys. t (-10,3% r/r),
o Ameryka Potudniowa - 2,3 min t (-8,4% r/r),
e Europai Eurazja - 14,9 min t (-7,7% r/r),

e Bliski Wschod - 56 tys. t (-18,2% r/r),

o Afryka - 863 tys. t (-10,2% r/r),

e Azja i Pacyfik - 6 mint (-17% r/r/),

o Swiat ogétem - 24 4 min t (-10,4% r/r/).

Udziat sektora transportowego na swiecie w globalnej konsumpcji LPG pozostat na identycz-
nym procentowym poziomie jak w roku poprzedzajagcym, tj. 8%. Jednak samo zuzycie wzgle-
dem 2019 r. byto 0 2,8 miIn ton mniejsze i wyniosto 24,4 min ton zuzytego LPG.

Zgodnie z danymi wskazanymi powyzej, w 2020 r. w duzej mierze w wyniku $wiatowej pande-

mii koronawirusa doszto do zmniejszenia konsumpcji w sektorze autogazu - globalnie o0 10,4%.
Na wykresie 42 przedstawiono najwiekszych swiatowych konsumentdw w tym sektorze.

Polska pod wzgledem konsumpcji autogazu zawsze utrzymywata sie w czotdwce, nie inaczej

byto w 2020 r. W rejonie Eurazji zajmuje czwarte miejsce za Rosja, Turcja i Ukraina. W global-
nym rankingu wyzsza konsumpcja odnotowana zostata dodatkowo w Korei Potudniowej.

B Wykres 42. Najwieksi konsumenci autogazu na $wiecie w 2020 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.



Analizujac dane z ostatniego dziesieciolecia rok 2020 byt pierwszym, ktory nie utrzymat wzro-
stowego, a nawet stabilnego poziomu konsumpcji tego sektora. Wydaje sie jednak, ze unormo-
wanie sie sytuacji epidemicznej w 2021 r. i zdjecie restrykcji w obszarze transportu spowoduje

powrot do zuzycia na poziomie podobnym do obserwowanego przez nadejsciem pandemii.

W 2019 r. funkcjonowato 80 126 stacji autogazu. Zmniejszony popyt na ten surowiec zna-
lazt odzwierciedlenie rowniez w zmniejszeniu ilosci stacji. Szacuje sie, ze w 2020 r. byto ich
78 330 szt., tj. 0 1 796 mniej niz w roku poprzedzajacym. Odnajdujemy jednak panstwa, ktore
zwiekszyty ilos¢ stacji autogazu, a sg nimi:

Ukraina + 300 stacji autogazu,

Grecja + 100 stacji autogazu,

Indie + 50 stacji autogazu,

Korea Potudniowa + 6 stacji autogazu,
Estonia + 5 stacji autogazu,

Malta + 3 stacje autogazu.

W Turcji uruchomiono najwiecej na $Swiecie nowych stacji autogazu (451 szt.) w 2019 r., ale
juz w 2020 r. odnotowano spadek ogdlnej ilosci stacji o 41 szt. do poziomu 10 800 stacji

na koniec roku. Polska rowniez zredukowata ilos¢ stacji tacznie o 149 szt., konczac 2020 r.
na poziomie 7 409 aktywnych stacji tankowania LPG.

Pomimo globalnego spadku konsumpcji gazu ptynnego LPG o ok 2,5% w odniesieniu do 2019 r.,
odnotowana liczba samochodow zasilanych LPG wzrosta o 1 622 698 szt. do poziomu
29 233 159 szt., co jest zgodne z trendem obserwowanym od lat. Najwiekszy wzrost ilosci
samochodow zasilanych LPG odnotowano:

e Wtochy - 104 tys. szt,,
e Indie - 100 tys. szt.,

o Ukraina - 60 tys. szt.,

e Polska - 45 tys. szt.,

e Hiszpania - 18 tys. szt.,
e Kazachstan - 5 tys. szt.,
e Portugalia - 1,4 tys. szt,,
e Malta - 600 szt.,

e Bangladesz - 500 szt.,

e Estonia - 200 szt.

Pozostate panstwa zachowaty stan z roku 2019 lub wolumen samochodow zasilanych LPG
zostat zmniejszony.

Wykresy 43 i 44 przedstawiajg zestawienie krajow o najwiekszej ilo$¢ stacji autogazu oraz
samochodow zasilanych LPG w 2020 r.

Polska w dalszym ciggu pozostaje liderem w Unii Europejskiej w zakresie ilosci samochodow
zasilanych LPG oraz ilosci stacji autogazu - sytuacja analogiczna do 2019 r.
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B Wykres 43. Kraje z najwieksza liczba stacji autogazu w 2020 r. (w szt.).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

B Woykres 44. Kraje z najwigksza liczbg samochodéw zasilanych autogazem
w 2020 r. (w tys. szt.).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

Ciekawym aspektem jest dokonanie zestawienia wybranych krajow oraz ich analiza pod katem
sprzedazy autogazu, liczby samochodoéw zasiedlanych LPG oraz poziomu $redniego spalania
samochodow na autogaz w 2020 r., co zebrane zostato w ponizej tabeli nr XI.



B Tabela XI. Poréwnanie Korei Potudniowej, Turcji, Polski oraz Europy i Eurazji pod wzgledem sprzedazy autogazu,
liczby samochodéw na LPG oraz poziomu spalania samochodéw na autogaz w 2020 r.

PANISTWO/REGION SPRZEDAZ NA JEDNEJ STACJI LICZBA SAMOCHODOW  SPALANIE AUTOGAZU PRZEZ
(w tonach) NA JEDNA STACJE JEDEN SAMOCHOD (w keg)
KOREA POEUDNIOWA 1375 1025 1342
WEOCHY 303 599 506
TURCJA 284 431 659
POLSKA 234 443 529
EUROPA | EURAZJA 190 275 690
SWIAT 423 505 836

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA, POGP.

W Korei Potudniowej w 2020 r. pojedyncza stacja sprzedata 1 375 ton gazu ptynnego LPG
i obstuzyta 1 025 szt. samochoddw, a jeden pojazd spalit w ciggu roku srednio 1 342 kg LPG.

We Wtoszech jedna stacja sprzedata w ciggu roku $rednio 303 tony gazu LPG, zasilajgc 599
pojazdow, ktore srednio spalaty (w przeliczeniu na jeden pojazd) 506 kg gazu LPG.

W Turcji, ktora niezmiennie pozostaje w czotowce sprzedazy autogazu oraz liczby pojazdow za-
silanych LPG, w 2020 r. na jednej stacji sprzedano srednio 284 tony LPG i zatankowaty na niej
431 pojazdy. Przecietny samochdd z instalacjg gazowa spalit w ciagu roku 659 kg autogazu.

Analizujac rynek polski, w 2020 r statystyczna stacja autogazu sprzedata 234 ton gazu ptyn-
nego LPG, obstuzyta 443 samochody zasilane tym surowcem, a kazdy z nich zuzyt 529 kg
autogazu. Biora pod uwage dane za rok 2019, ten aspekt prezentowat sie niemal identycznie.

W skali swiatowej i europejskiej przedstawiato sie to nastepujaco:

e Europa i Eurazja - jedna stacja sprzedata srednio 190 ton LPG i obstuzyta 275 samochodow,
z ktérych jeden statystycznie zuzywat 690 kg gazu ptynnego LPG,

« Swiat - jedna stacja sprzedata érednio 423 tony LPG i obstuzyta 505 samochodéw, z ktérych
jeden statystycznie zuzywat 836 kg gazu ptynnego LPG.

Prognozy, ktore obejmowaty raporty POGP, méwigce o znacznym szacowanym wptywie pan-
demii SARS-CoV-2 na globalny rynek LPG okazaty sie byc¢ trafne, co znalazto swoje odbicie
w prezentowanych danych statystycznych. Odnotowane wyniki dwodch pierwszych miesiecy
2020 r. Swiadczyty, ze wchodzimy w kolejny rok wzrostow konsumpcji paliw. Marzec 2020 r.,
stanowigcy w wielu panstwach poczatek pandemii, stat sie poczatkiem spadku popytu na
paliwa, co rynek gazu ptynnego rowniez odczut. Duze ograniczenia w transporcie zwigzane
z obostrzeniami wprowadzonymi w zwigzku z rozwijajaca sie pandemig Covid-19 spowodowa-
ty, ze podczas kolejnych trzech miesiecy notowane byty znacznie mniejsze zuzycia niz w latach
ubiegtych. Zdjecie restrykcji zwigzanych z komunikacja juz czerwcu przyniosto lekka poprawe,
jednak nie na tyle duzag by skompensowac straty z poprzednich miesiecy. Gospodarka polska
mocno wyhamowata, a to musiato sie przetozy¢ réwniez na wyniki sprzedazy paliw.

Biorac pod uwage tak duza niepewnosc, trudno jest stawiac¢ dalsze prognozy. Niezwykle praw-
dopodobny wydaje sie scenariusz analitykdow firmy Argus, wskazujacy na sytuacje, w ktorej
zapotrzebowanie na gaz ptynny LPG moze by¢ nietatwe do zaspokojenia.
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FIT FOR 55,
CZYLI PAKIET
WDRAZAJACY
FUROPEJSKI
/IELONY tAD

W grudniu 2019 r. Komisja Europejska przedstawita
Europejski Zielony tad - strategie polityczna, ktéra ma
w zatozeniu nadac¢ nowga dynamike projektowi Unii Eu-
ropejskiej w swietle wzbierajacej w ciggu ostatniej de-
kady fali ruchdw nacjonalistycznych, kwestionujgcych
sens projektu Scislejszej integracji europejskiej. Celem
Zielonego tadu jest nadac¢ Unii Europejskiej nowga toz-
samosc, przeksztatci¢ \UE w sprawiedliwe i prosperu-
jace spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasoboosz-
czednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych
netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie od-
dzielony od wykorzystania zasobow naturalnych. (...)
Celem [Zielonego tadu] jest réwniez ochrona, zacho-
wanie i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochro-
na zdrowia i dobrostanu obywateli przed zagrozeniami
i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze Srodowiskiem.*®

W 2021 r. Komisja Europejska w dwoch transzach za-
prezentowata elementy pakietu legislacyjnego Fit for
55. Nazwa pakietu jest zwiagzana z realizowanym ce-
lem, czyli dazeniem do redukcji przez Unie Europejska
emisji gazow cieplarnianych o 55% wobec roku bazo-
wego 1990. Pakiet Fit for 55 stanowi operacjonalizacje
Europejskiego Zielonego tadu i zawiera projekty ak-
tow prawnych wdrazajacych dziatania zmierzajace do
ograniczenia sladu weglowego poszczegdlnych dzia-
tow gospodarek europejskich, biorgc pod uwage am-
bicje osiagniecia catkowitej neutralnosci klimatycznej
w 2050 r. Jednym z priorytetow Pakietu jest przyspie-
szenie dekarbonizacji transportu oraz sektora budow-
lanego. Obejmuje on 8 gtebokich nowelizacji istnieja-
cych aktow prawnych oraz 5 zupetnie nowych. Wsréd
nich najistotniejsze znaczenie majg nastepujace:

13- Komunikat Komisji Europejskiej - Europejski Zielony tad, COM(2019) 640 final.



B Rysunek 3. Europejski Zielony tad.

Wspieranie badan
naukowych
Transformacja i pobudzanie innowacji

gospodarki UE

z mysla
Bardziej ambitne cele klimatyczne o zréwnowaionej Zerowy poziom emisji zanieczyszczen
UE na lata 2030 i 2050 przyszioﬁci na rzecz nietoksycznego srodowiska
Dostarczenie czystej, przystepnej Ochrona i obudowa
cenowo i bezpiecznej energii " ekosysteméw i bioréznorodnosci
Europejski

Zielony
tad

Zmobilizowanie sektora przemystu
na rzecz czystej gospodarki
0 obiegu zamknigtym

Od pola do stotu: sprawiedliwy,
zdrowy i przyjazny srodowisku
system zwynosciowy

Przyspieszenie przejscia na
zréwnowazona i inteligentna
mobilnos¢

Budowanie i remontowanie
W sposob oszczedzajacy energie
i zasoby

Nikt nie zostanie

Finansowanie transformacji

pozostawiony w tyle
(sprawiedliwa transformacja)

UE w roli Europejski
Swiatowego Pakt na rzecz
lidera Klimatu

Zrédto: Komunikat Komisji Europejskiej - Europejski Zielony tad, COM(2019) 640 final.

» Nowelizacja dyrektywy 2003/87/WE o systemie handlu emisjami (ETS),

» Nowelizacja dyrektywy 2003/96/WE o opodatkowaniu produktow energetycznych i energii
elektrycznej (ETD),

* Nowelizacja dyrektywy 2018/2001/UE w sprawie promowania stosowania energii ze Zrodet
odnawialnych (RED Il1),

e Rozporzadzenie w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR),

e Dwie nowelizacje dotyczace zaostrzenia standardow emisyjnosci samochodoéw: rozporza-
dzenia 2019/631/UE okreslajacego normy emisji CO,, dla nowych samochoddw osobowych
i dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych oraz rozporzadzenia 2019/1242 okreslajacego
normy emisji CO, dla nowych pojazdow ciezkich,

» Nowelizacja rozporzadzenia 2018/842 o wspolnym wysitku redukcyjnym (ESR),

* Nowelizacja dyrektywy 2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkow
(EPBD),

» Nowelizacja dyrektywy 2012/27/UE w sprawie efektywnoséci energetycznej (EED),

e Projekt granicznego podatku weglowego, nowego rozporzadzenia ustanawiajacego mecha-
nizm dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji CO, (CBAM)

o Pakiet gazowy.

Rozwigzania objete Pakietem zaprojektowane sa z wyjatkowym rozmachem. Wedtug anali-
tykow Banku Pekao SA'™ dodatkowe koszty transformacji energetycznej gospodarki polskiej
wygenerowane przyjeciem w catosci Pakietu Fit for 55 siegnetyby do 2030 r. ok. 190 mld zto-
tych, a szacowane dodatkowe przychody z rynku uprawnien do emisji — ok. 115 mld ztotych.

Ponizej bardziej szczegbétowo omdwiono projekty najistotniejsze z perspektywy branzy gazu
ptynnego. Pakietowi gazowemu poswiecona zostata odrebna sekcja.

4 Wptyw pakietu Fit for 55 na polskg gospodarke, Pekao SA, grudzien 2021.
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B Tabela XIl. Wybrane elementy pakietu Fit for 55.

WYBRANE ELEMENTY PAKIETU FIT FOR 55 / GOTOWI NA 55

ENERGIA TRANSPORT REDUKCJA EMISJI
ETD AFIR ETS
RED Il NORMY EMISJI CO, (LCV | HDV) ESR
EED = CBAM
EPBD
PAKIET GAZOWY

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W kontekscie rozpoczetej 24 lutego br. inwazji Federacji Rosyjskiej na Ukraine, Unia Europej-
ska staneta jednak przed nowym wyzwaniem dla prowadzonej polityki energetycznej. Wsrod
zatozen europejskiej transformacji energetycznej lezy wykorzystanie gazu ziemnego jako pa-
liwa przejsciowego, pozwalajacego na zasilanie gospodarki w okresie budowy mocy wytwor-
czych opartych na odnawialnych Zrodtach energii. Wybuch wojny podwazyt pozycje Rosji jako
wiarygodnego partnera, ktéry daje gwarancje bezpiecznego przeprowadzenia transformacji
energetycznej i wzmocnit gtosy, domagajace sie zakonczenia zaleznosci energetycznej Europy
od rosyjskich weglowodoréw. W marcu 2022 r. Miedzynarodowa Agencja Energii opubliko-
wata 10-punktowy plan proponujacy katalog dziatan zmierzajgcych do wzmocnienia bezpie-
czenstwa energetycznego Unii Europejskiej.’> Nalezy oczekiwa¢, ze w toku 2022 r. Komisja
Europejska rozszerzy instrumentarium Europejskiego Zielonego tadu o narzedzia zmierzajace
do szybkiego uzyskania przez Unie paliwowej niezaleznosci.

NOWELIZACJA DYREKTYWY 2003/87/WE O SYSTEMIE HANDLU EMISJAMI (ETS)

Europejski System Handlu Emisjami (EU ETS) jest jednym z fundamentow polityki klimatycznej
Unii Europejskiej od 2005 r. Jest pierwszym w tej skali i zarazem najwiekszym rynkiem handlu
uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych. W ramach nowelizacji dyrektywy ETS Komisja
Europejska zaproponowata zestaw rozwigzan, ktore majg doprowadzi¢ do redukcji do 2030 r.
emisji gazow cieplarnianych w sektorach objetych regulacja 0 61% w porownaniu do poziomu
z 2005 r.

Proponowane rozwigzania obejmujg m.in.:

e Witaczenie transportu morskiego do systemu EU ETS;

* Wdrozenie kompleksowego mechanizmu dla emisji gazow cieplarnianych, generowany przez
sektor transportu lotniczego;

e /wiekszenie budzetu Funduszu Modernizacyjnego dla 10 nowych krajow Unii Europejskiej,
przeznaczonego na inwestycje w odnawialne zrodta energii, efektywnosc¢ energetyczng, ma-
gazynowanie energii, budowe sieci energetycznych oraz dziatania w zakresie sprawiedliwe]
transformacji (najwiekszym beneficjentem Funduszu bedzie Polska, na ktéra przypada ok.
43% catego budzetu);

o Zwiekszenie budzetu Funduszu Innowacyjnosci powotanego dla rozwoju technologii po-
zwalajacych na dekarbonizacje energochtonnych gatezi przemystu - m.in. papierniczego,
rafineryjnego, hutniczego, ceramicznego oraz biopaliw i biorafinerii;

» Modyfikacja tzw. rezerwy stabilizacyjnej (MSR), pozwalajgcej na regulacje w ograniczonym
zakresie ceny uprawnien do emisji CO?.

5 A 10-Point Plan to Reduce the European Union’s Reliance on Russian Natural Gas, International Energy Agency, March 2022.



Najwazniejszym dla branzy gazu ptynnego elementem nowelizacji ETS jest jednak postulat
uruchomienia od 2025 r. nowego rynku dla dwéch nowych gatezi gospodarki: transportu
samochodowego oraz budynkow. Deklarowanym celem jest wsparcie Panstw Cztonkowskich
w efektywnej ekonomicznie realizacji zobowiazan wynikajacych z Rozporzadzenia ESR - i do-

prowadzenie do redukcji do 2030 r. emisji w tych dwdch sektorach o 43% w poréwnaniu do

2005 r. Z perspektywy branzy gazu ptynnego najistotniejsze sg nastepujace konsekwencje:

* Objecie gazu ptynnego na potrzeby opatowe oraz autogazu obowigzkiem zakupu uprawnien

do emisji CO,,

e Brak w projekcie przedstawionym przez Komisje Europejska puli bezptatnych uprawnien dla

obu sektorow,

o Obowigzek zakupu uprawnien spoczywac¢ bedzie na ptatnikach podatku akcyzowego od

nosnikéw energii,

e Pula uprawnien dla rynku co roku bedzie redukowana o wskaznik, ktory Komisja Europejska

zaproponowata na poziomie 5,43%,

» Komisja Europejska przewiduje nowe narzedzie dla ztagodzenia spotecznych konsekwencji
rozszerzenia systemu ETS - Spoteczny Fundusz Klimatyczny.

Koszty uprawniert do emisji na no-
wym rynku ETS dla budownictwa i
transportu beda nizsze, niz w przy-
padku rynku gtéwnego - analitycy
szacujg je na poziomie ok. 25 EU-
R/t CO, w momencie uruchomienia
systemu, z trendem rosngcym w celu
harmonizacji w przysztosci cen za
emisje CO, pomiedzy sektorami®®.
Wedtug Polskiego Instytutu Ekono-
micznego, aby osiggna¢ oczekiwane
przez Komisje Europejska cele re-
dukcyjne, w 2030 r. cena uprawnien
powinna siegna¢ 180 EUR/t CO,,
dwukrotnie wiecej, niz w styczniu
2021 r.

POGP szacuje, ze w przypadku ob-
cigzenia kosztéw paliwa stawka 25
EUR/t CO, i kursie wymiany 4,50 zt/
EUR, koszt autogazu wzrdstby o ok.
20 gr/l.

Polska - iinne nowe kraje UE - beda
naleze¢ do potencjalnie najbardziej
dotknietych konsekwencjami rozsze-
rzenia ETS. Z kolei w przypadku wie-
lu krajow Europy Zachodniej i Pot-
nocnej, ktore na poziomie krajowych
regulacji wdrozyty w przesztosci

B Wykres 45. Emisje CO, w Polsce z energetyki (G)
oraz z przemystow energochtonnych (D) .
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Zrédto: Wptyw pakietu Fit for 55 na polskq gospodarke, Bank Pekao SA, grudzieri 2021.

1 Impact on Households of the Inclusion of Transport and Residential Buildings in the EU ETS, Polski Instytut Ekonomiczny, czerwiec 2021.
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B Wykres 46. Zarejestrowane w Polsce samochody osobowe wg typu napedu (G) . R
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Zrédto: Wiptyw pakietu Fit for 55 na polskq gospodarke, Bank Pekao SA, grudzieri 2021.

NOWELIZACJA DYREKTYWY PODATKOWEJ 2003/96/WE (ETD)

Opodatkowanie paliw zgodnie z Traktatem o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej jest domena
ustawodawstwa krajowego. Z Traktatu wynika réwniez, ze nowelizacja dyrektywy 2003/96/
WE w sprawie restrukturyzacji wspolnotowych przepisow ramowych dotyczacych opodatko-
wania produktow energetycznych i energii elektrycznej (ETD) wymagac bedzie jednomysino-
Sci Panstw Cztonkowskich.

W Panstwach Cztonkowskich podatki od nosnikow energii - w szczegolnosci podatek ak-
cyzowy - zapewniajg 3,5-9% catkowitych dochodow budzetowych. Unia Europejska nie ma
prawa harmonizowac wysokosci podatkéw - ale moze ustalac, za posrednictwem dyrekty-
wy 2003/96/WE, minimalny poziom opodatkowania paliw w transporcie, cieptownictwie
i energetyce. Obowiazujace obecnie minima stawek opodatkowania nie byty nowelizowane
od 2003 r.



Komisja Europejska ocenia, ze dyrektywa ETD nie spetnia obecnie juz swojej funkcji, poniewaz:

e Nie jest spdjna z celami klimatycznymi Unii Europejskiej i nie wspiera celu osiggniecia neu-
tralnosci klimatycznej do 2050 r.

e Faworyzuje paliwa kopalne,

e Nie wspiera funkcjonowania rynku wewnetrznego Unii Europejskiej i po transformacji ener-
getycznej moze prowadzi¢ do spadku dochodoéw budzetowych Panstw Cztonkowskich.

Gtownymi elementami rewizji dyrektywy ETD ma by¢:

o Wyeliminowanie rozwigzan pozwalajgcych na redukcje opodatkowania paliw kopalnych,

e /miana struktury stawek akcyzowych i zréznicowanie ich poprzez powigzanie ich z warto-
Scig energetyczng paliwa,

e Usuniecie mozliwosci stosowania przez Panstwa Cztonkowskie stawek podatku akcyzowego
nizszych, niz minima wynikajgce z ETD.

Komisja Europejska proponuje zdefiniowanie ujednoliconych minimalnych stawek akcyzy dla
5 grup paliw:

1. Konwencjonalne paliwa kopalne (olej napedowy, benzyna, wegiel itp.) oraz biopaliwa | ge-
neracji — minimalna stawka 10,75 EUR/GJ dla celéw transportowych oraz 0,9 EUR/GJ dla
celow opatowych?’,

2. Paliwa lotnicze - O EUR/GJ w 2023 r., dgzaca do 10,75 EUR/GJ w 2033 r.

3. Gaz ziemny, LPG, nieodnawialny wodor, zrdwnowazane biopaliwa na bazie roslin upraw-
nych - stawka 7,17 EUR/GJ dla celow transportowych oraz 0,6 EUR/GJ dla celéw opato-
wych w 2023 r., zrownujaca sie ze stawka dla grupy 1 w 2033 r.,

4. Zrownowazone biopaliwa - 5,38 EUR/GJ dla celdéw transportowych i 0,45 EUR/GJ dla
celéw opatowych,

5. Energia elektryczna, biopaliwa na bazie roslin miedzyplonowych, e-paliwa i odnawialny
wodoér - 0,15 EUR/GJ.

M Tabela Xlll. Proponowane minimalne stawki opodatkowania LPG.

ZASTOSOWANIE ~ MINIMUM 2023  MINIMUM 2033 OBECNE MINIMUM MINIMUM 2023 MINIMUM 2033 WZROST DO 20334

LPG [EUR/GJ] [EUR/GJ] [EUR] [EUR/JEDN.] [EUR/JEDN.] [%]
TRANSPORT DROGOWY  7,68" 13,25 125/1000 kg ~ 353,3/1000 kg  609,5/1000 kg 219%
CELE OPALtOWE 0,64 1,11 = 29,44/1000 kg  51,06/1000 kg 290%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie SWD/2021/641 final.

Z perspektywy polskiej, przyjecie scenariusza proponowanego przez Komisje Europejskag do-
prowadzitoby do istotnego wzrostu opodatkowania LPG.

Biorac pod uwage wszystkie rozwazane scenariusze nowelizacji Dyrektywy ETD, Polska be-
dzie jednym z najsilniej dotknietych jej skutkami Panstw Cztonkowskich Unii Europejskiej.

Omawiane powyzej zmiany w ocenie Komisji Europejskiej spowolnia wzrost PKB Polski o ok.
0,3% rocznie w okresie 2023-2033.

17" Stawka bez indeksacji o wskaznik inflacji, proponowana na 2023 .
18 \Wzrost wobec stawki podatku akcyzowego obowiqgzujgcej w Polsce w 2020 r.
17 Stawki w tabeli indeksowane o wskaznik inflacji w latach 2023-2033.
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Postulaty branzy:

Polska Organizacja Gazu Ptynnego w 2021 r. skierowata do Ministerstwa Finanséw RP sta-
nowisko w sprawie zaniechania zmian strukturalnych w dyrektywie ETD i zaproponowata
indeksacje miniméw podatkowych, biorgc pod uwage ich zamrozenie w okresie 2003-2023.
Ponadto, branza postuluje zachowanie przez Panstwa Cztonkowskie mozliwosci zwolnienia
z podatku akcyzowego gazu ptynnego LPG wykorzystywanego do celéw grzewczych, w celu
przeciwdziatania ubdstwu energetycznemu, w szczegodlnosci w przypadku odbiorcow na tere-
nach wiejskich.

ROZPORZADZENIA OKRESLAJACE NORMY EMISJI CO, DLANOWYCH SAMOCHODOW

Normy emisji dla nowych pojazdow samochodowych sa narzedziem polityki klimatycznej chet-
nie wykorzystywanym przez Komisje Europejskg do dekarbonizacji transportu drogowego.

Obowigzujace obecnie europejskie przepisy w zakresie redukcji emisji w transporcie samocho-
dowym zostaty uchwalone w 2019 r.

W przypadku obowiazujacego obecnie rozporzadzenia 2019/631 okreslajacego normy emisji
CO2 dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych (LCV)
producenci pojazdéw zobowigzani sg zapewnic, ze do 2030 r. obnizg sredni poziom emisyj-
nosci wprowadzanych na rynek samochodéw osobowych o 37,5% wobec poziomu 95g/km
obowigzujacego w 2021 r.

Nowe rozporzadzenie, zgodnie z projektem zaprezentowanym w lipcu 2021 r., miatoby pod-
nies¢ wskaznik redukcji emisyjnosci do 55% w 2030 r. - i do 100% w 2035 r. Emisje gazéw
cieplarnianych bytyby weryfikowane na poziomie uktadu wydechowego, co oznacza, ze od
2035 r. w Europie nie mogtyby by¢ sprzedawane zadne samochody osobowe o napedzie spa-
linowym - w tym pojazdy hybrydowe.

W praktyce projekt nowego rozporzadzenia LCV posrednio wskazuje technologie, ktére mogg
by¢ wykorzystywane do napedu samochoddw osobowych po roku 2035 - tj. silnik elektryczny
oraz ogniwa wodorowe. Pozostate typu napedow zgodnie z obecng konstrukcja rozporzadze-
nia zostatyby wyeliminowane z rynku europejskiego.

Podobne rozwigzanie rozwazane jest w przypadku nowelizacji drugiego z aktow prawnych, tj.
rozporzadzenia 2019/1242 okreslajacego normy emisji CO, dla nowych pojazdow ciezkich
(HDV). Biorac pod uwage specyfike tego rynku i pojazdow nim regulowanych, tj. takze o masie
przekraczajacej 16 ton, dazenie do petnej elektryfikacji bedzie niewykonalne. Nalezy sie jed-
nak spodziewac, ze gdy w 2022 r. projekt rozporzadzenia zostanie zaprezentowany, bedzie za-
ostrzat obowigzujgcy obecnie cel redukcji emisyjnosci nowych ciezaréwek ustalony w 2019 r.
na 30% w perspektywie roku 2030.

Warto podkresli¢, ze réwnolegle do obu rozporzadzen dotyczacych emisji gazoéw cieplarnia-
nych w transporcie samochodowym, Komisja Europejska pracuje takze nad nowg norma emisji
zanieczyszczen dla samochodoéw, tj. EURO7Y. Zostanie ona zaprezentowana w 2022 r., a wej-
dzie w zycie od 2025 .



M Wykres 47. Emisje nowych samochodéw obecnie i zgodnie z nowymi propozycjami
legislacyjnymi.
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Zrédto: The International Council on Clean Transportation.

Postulaty branzy:

Polska Organizacja Gazu Ptynnego wspodlnie Liquid Gas Europe zaapelowata do postow Parla-
mentu Europejskiego o zachowanie neutralnosci technologicznej w sektorze przemystu moto-
ryzacyjnego i niedyskryminacje silnikow spalinowych pod warunkiem, ze beda wykorzystywaty
paliwa odnawialne. Z perspektywy branzy konsekwentne wsparcie dla promocji wykorzystania
biopaliw jest kluczowe, aby stworzy¢ odpowiednie bodzce inwestycyjne dla stymulacji rozwo-
ju technologii biolLPG.

NOWELIZACJA DYREKTYWY 2018/2001/UE W SPRAWIE PROMOWANIA STOSOWA-
NIA ENERGII ZE ZRODEt ODNAWIALNYCH (RED 111)

Projekt nowelizacji dyrektywy o energii odnawialnej jest waznym narzedziem w dazeniu Unii
Europejskiej do osiggniecia flagowego celu Komisji Europejskiej, czyli neutralnosci klimatycz-
nej w 2050 r. Poprzednia nowelizacja dyrektywy RED, z 2018 r., ustalita cel wykorzystania
przez Panstwa Cztonkowskie energii ze zrodet odnawialnych (OZE) na poziomie 32% w 2030 r.
Obecny projekt podnosi ten cel do 40% w 2030 r. Dla poréwnania, udziat energii odnawialnej
w zuzyciu energii finalnej w Polsce w 2020 r. wyniost 16%.

Projekt dyrektywy okresla wprost typy paliw odnawialnych, ktérych rozwoj powinien by¢ pro-
mowany przez europejskie ustawodawstwo. W katalogu wspieranych paliw znalazt sie m.in.
biopropan produkowany z biomasy oraz odnawialny dimetyloeter.
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Dyrektywa koncentruje sie na sektorach gospodarki, w ktérych adopcja OZE nie posuwa sie do
przodu zgodnie z oczekiwaniami - w szczegolnosci w transporcie, budownictwie i przemysle.
Wykorzystanie paliw odnawialnych w budynkach ma wzrosng¢ do 49% w 2030 r., a udziat OZE
W ogrzewaniu ma rosnac¢ w tym okresie o minimum 1,1% rocznie. W sieciach cieptowniczych
i chtodniczych wykorzystanie paliw odnawialnych ma rosnac jeszcze szybciej, o 2,1% rocznie.

W przypadku sektora transportowego, wdrozenie dyrektywy ma doprowadzi¢ do redukcji emi-
sji CO, 0 13%. Pojawit sie tez nowy cel wskaznikowy: 2,6% zuzywanych paliw transportowych
majg stanowic¢ paliwa odnawialne pochodzenia nieorganicznego - czyli w praktyce wodor.

Co istotne, Komisja Europejska zamierza ograniczy¢ wykorzystanie nieodnawialnej biomasy
- w szczegolnosci zabronic¢ spalania biomasy pochodzenia lesnego i rolniczego. Oznacza to,
7e rozwazane obecnie przez zaktady przemystowe planujace odejscie od wegla rozwigzania
oparte na kottach biomasowych moga nie byc¢ traktowane jako zréwnowazone. Kryteria zrow-
nowazonego rozwoju dla biomasy bedg obowigzywac wszystkie instalacje spalania o mocy
przekraczajacej 5 MW - co oznacza pozostawienie mozliwosci spalania biomasy w instalacjach
przydomowych oraz matych przemystowych.

Z perspektywy branzy LPG nowa dyrektywa o odnawialnych Zrédtach energii bedzie stanowita
szanse rozwoju dla produkcji odnawialnego biol PG.

Postulaty branzy:

Organizacja Liquid Gas Europe zaapelowata o uwzglednienie w katalogu paliw odnawialnych,
bedgcym zatgcznikiem do dyrektywy RED obok biopropanu takze biobutanu produkowa-
nego z biomasy, oraz propanu i butanu ze Zrédet odnawialnych, takze innych, niz biomasa.
W celu stworzenia bodzca dla rozwoju produkcji i komercjalizacji bioLPG, branza zwrdcita sie
do Komisji Europejskiej takze o uwzglednienie wszystkich rozwijanych obecnie sciezek pro-
dukcji jako kwalifikujacych produkt finalny do uzyskania swiadectwa pochodzenia.

NOWELIZACJA DYREKTYWY 2010/31/UE W SPRAWIE CHARAKTERYSTYKI ENERGE-
TYCZNEJ BUDYNKOW (EPBD)

W grudniu 2021 r. Komisja Europejska zaprezentowata projekt nowelizacji dyrektywy w spra-
wie charakterystyki energetycznej budynkow. Jest on podstawowym instrumentem dazenia
Unii Europejskiej do osiggniecia celu zeroemisyjnych zasoboéw budowlanych w 2050 r. Wedtug
danych Komisji, budynki odpowiadajg za 40% catkowitego zuzycia energii oraz 36% emisji
gazow cieplarnianych. Obecnie 35% europejskich budynkdw jest starszych, niz 50 lat, a 75%
uznaje sie za nieefektywne energetycznie. Biorgc pod uwage, ze co roku odnawia sie 1% za-
sobow budowlanych, co doprowadzitoby do statego pogarszania sie ich jakosci, legislatorzy
uznali potrzebe dodatkowej regulacji. 80% energii zuzywanej przez budynki pochtania ogrze-
wanie i chtodzenie, dlatego wtasnie ten obszar stat sie przedmiotem szczegdlnego zaintereso-
wania projektodawcy.

Projekt wdraza narzedzia zmierzajace do osiggniecia zeroemisyjnosci wszystkich budynkow
w Europie do 2050 r. Dyrektywa zaostrza wymagane parametry efektywnosci energetycznej
- w szczegolnosci dla budynkow mieszkalnych. Zostata zaprojektowana jako rozwigzanie kom-
plementarne do innych narzedzi pakietu Fit for 55, w szczegdlnosci do dyrektyw: w sprawie
efektywnosci energetycznej (EED), o systemie handlu emisjami (ETS), w sprawie promowania



energii ze zrodet odnawialnych (RED) oraz do rozporzadzenia o wspdlnym wysitku redukeyj-
nym (ESR). W zatozeniu ma odnosi¢ sie do pozaekonomicznych barier renowacji zasobow
budowlanych - przede wszystkim w zakresie ustalenia kryteridw, jakie muszg spetnia¢ budynki
zeroemisyjne oraz metod ich certyfikacji.

Pierwszym etapem przewidzianym przez Komisje Europejska jest zobowigzanie Panstw Czton-
kowskich, aby wszystkie budynki budowane po 2030 r. miaty status zeroemisyjnych. Dyrek-
tywa wstrzymuje takze wsparcie finansowe z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalne-
go oraz z Funduszu Spojnosci dla instalacji grzewczych wykorzystujacych paliwa kopalne po
2027 r. - co zakonczy takie programy, jak np. Czyste Powietrze. Wszystkie budynki w Unii
Europejskiej zostang takze sklasyfikowane wedtug kryteriow charakterystyki energetycznej,
a te najnizej sklasyfikowane beda musiaty zosta¢ zmodernizowane do 2033 r.

Panstwa cztonkowskie majg zapewnic za pomoca instrumentow prawa krajowego, ze:

e Od 1 stycznia 2030 r. wszystkie nowe budynki maja miec¢ charakter zeroemisyjnych,
e Od 1 stycznia 2027 r. wszystkie nowe budynki bedace wtasnoscig administracji publicznej
majg miec charakter zeroemisyjnych.

Znowelizowana dyrektywa wprowadza nowa definicje budynku zeroemisyjnego opartg na ca-
torocznym zuzyciu energii pierwotnej. W polskim przypadku bytyby to budynki nieprzekracza-
jace zuzycia energii 80 kWh/m?/rok - co stanowi mniej wiecej 35-50% zuzycia uzytkowanych
obecnie w Polsce budynkow mieszkalnych, i ok. 2/3 wartosci charakteryzujacej budynki odda-
wane obecnie do uzytku.

B Tabela XIV. Normy rocznego zuzycia energii pierwotnej w nowych budynkach zeroemisyjnych.

STREFA BUDYNEK MIESZKALNY BUDYNEK BIUROWY
SRODZIEMNOMORSKA <60 kWh/m?/r <70 kWh/m?/r
OCEANICZNA <60 kWh/m2/r <85 kWh/m?/r
KONTYNENTALNA (W TYM: POLSKA) <65 kWh/m?/r <85 kWh/m?/r
NORDYCKA <75 kWh/m?/r <90 kWh/m?/r

Zrédto: Projekt dyrektywy w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw (wersja przeksztatcona), COM(2021) 802 final.

Warto podkresli¢, ze na podstawie projektu dyrektywy zuzycie energii w nowym lub moderni-
zowanym budynku zeroemisyjnym ma pochodzi¢ wytacznie z jednego z trzech Zrodet:

e odnawialnego Zrodta energii zgodnie z dyrektywa w sprawie promowania energii ze zrédet
odnawialnych (w tym przypadku dopuszczalne bytyby takze odnawialne paliwa gazowe zde-
finiowane w dyrektywie RED),

e energii odnawialnej dostarczanej przez spotecznosc¢ energetyczna - lub klaster energii,

e energii z efektywnego systemu cieptowniczego i chtodniczego zgodnie z dyrektywa w spra-
wie efektywnosci energetycznej (EED).

Co ma znaczenie szczegdlne z perspektywy branzy gazu ptynnego, artykut 11 przedstawio-
nego projektu stanowi po raz pierwszy czytelng podstawe prawng dla Panstw Cztonkow-
skich dla wprowadzenia zakazu wykorzystania zrédet ciepta wykorzystujacych paliwa kopalne.
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Poszczegodlne kraje beda mogty ,ustanawia¢ wymagania dotyczace emisji gazow cieplarnianych
lub rodzaju paliwa wykorzystywanego przez zrodta ciepta, pod warunkiem ze takie wymagania
nie stanowig nieuzasadnionej bariery rynkowej”. Tak sformutowany przepis zapewnitby legisla-
torom na poziomie krajowym mozliwosc eliminacji lub promowania okreslonych zrédet ciepta,
co z perspektywy Komisji Europejskiej jest narzedziem wsparcia krajowych planow dekarbo-
nizacji gospodarki.

Postulaty branzy:

Liquid Gas Europe przygotowuje aktualnie kompleksowe stanowisko wobec projektu nowe-
lizacji dyrektywy EPBD. Z perspektywy branzy bedziemy zabiegac¢ o zachowanie mozliwosci
wykorzystania gazu ptynnego LPG na obszarach wiejskich, jako efektywnie ekonomicznego
paliwa przejsciowego transformacji energetycznej pozwalajacego na mitygacje zjawiska ubo-
stwa energetycznego. W dtuzszym okresie wprowadzenie na rynek bioLPG i innych paliw
spetniajacych kryteria dyrektywy RED pozwolitoby zrealizowac cele dekarbonizacyjne dla sek-
tora budynkow przy wykorzystaniu istniejacej juz infrastruktury.

POZOSTALE WAZNE PROJEKTY AKTOW PRAWNYCH

Pozostate akty prawne takze bedg miaty posredni lub bezposredni wptyw na funkcjonowanie
branzy LPG. Nowe rozporzadzenie gazowe zostanie omowione odrebnie.

1. Rozporzadzenie w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR), zastepuja-
ce starg dyrektywe 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(AFID). Celem projektu jest przyspieszenie ograniczania floty pojazdéw napedzanych sil-
nikami spalinowymi i rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych. Projekt rozporzadzenia
AFIR uznaje LPG za paliwo alternatywne, jednak bioragc pod uwage szerokg dostepnosc
stacji tankowania, nie przewiduje wsparcia dla rozwoju infrastruktury. Wspierana jest na-
tomiast budowa stacji tankowania LNG przeznaczonych dla pojazdow ciezarowych (HDV).
Branza LPG zwrocita sie do Komisji Europejskiej z wnioskiem o uspdéjnienie tresci rozporza-
dzenia i uwzglednienie w nim dimetyloeteru oraz bioLPG. Zastgpienie dyrektywy przez roz-
porzadzenie oznacza, ze uchwalane prawo bedzie dziata¢ wprost, bez koniecznosci trans-
ponowania go na poziomie ustawodawstwa krajowego.

2. Nowelizacja dyrektywy 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej (EED), pod-
noszaca cele krajowe w zakresie zuzycia energii pierwotnej z 32,5% do 39%, a finalnej
do 2030 r. Dyrektywa koncentruje sie na obszarach z najwyzszym potencjatem poprawy
efektywnosci energetycznej, w tym: ogrzewanie i chtodzenie (80% zuzycia energii w bu-
dynkach), przemyst i ustugi energetyczne. Projekt wdraza szereg instrumentéw dazacych do
przyspieszenia inwestycji w modernizacje budynkdéw przy jednoczesnej ochronie osdb nara-
zonych na ubodstwo energetyczne. Nowe obowiazki zostang natozone na sektor publiczny,
ktéry bedzie musiat wykazac sie spadkiem zuzycia energii w tempie 1,7% rocznie, a zara-
zem wdrozy¢ do zamoéwien publicznych procedury promujace efektywnosc¢ energetyczna.
Energochtonne przedsiebiorstwa zostang zobligowane do korzystania z systemow zarza-
dzania energia (EMS). Co istotne, nowa dyrektywa wprowadza prog emisyjnosci dla syste-
mow kogeneracyjnych na poziomie 270 g CO,/kWh, co wyklucza mozliwos¢ zastosowania
w nich paliw kopalnych - w tym sensie dyrektywa EED ma krytyczne znaczenie dla syste-
mow cieptowniczych, ktore bedg musiaty wykorzystywac paliwa odnawialne.

3. Rozporzadzenie ustanawiajgcego mechanizm dostosowywania cen na granicach z uwzgled-
nieniem emisji CO, (CBAM, czyli Cross-Border Adjustment Mechanism) to nowy para-



podatek, ktéry miatby byc¢ naktadany na wymiane handlowg z krajami nienalezagcymi do
Unii Europejskiej. Rozporzadzenie ma w zamysle uszczelni¢ system ETS i przeciwdziatac
tzw. ucieczce emisji, czyli relokacji produkcji przemystowe] do krajow nienalezacych do
UE. Rozporzadzenie ma stanowic¢ bodziec przeciwdziatajacy temu zjawisku, poniewaz im-
port z krajow nieobjetych systemem ETS zostatby parapodatkiem kompensujgcym nizsze
koszty produkcji. Projekt rozporzadzenia CBAM obejmuje takie towary jak: cement, energia
elektryczna, aluminium i produkty hutnicze oraz nawozy sztuczne. Wedle zatozen Komisji
Europejskiej, mechanizm CBAM bytby wdrazany stopniowo miedzy 2026 a 2035 rokiem.
Komisja Europejska wcigz pracuje nad takim rozwigzaniem, ktére bytoby spodjne z zasadami
funkcjonowania Swiatowej Organizacji Handlu.

4. Nowelizacja rozporzadzenia 2018/842 o wspdlnym wysitku redukcyjnym, podnoszace
cele redukcyjne dla sektoréow nieobjetych systemem handlu emisjami (ESR). Gatezie go-
spodarki nieobjete systemem ETS do wejscia w zycie nowelizacji dyrektywy ETS obejmujg
60% catkowitych emisji w Europie. Komisja Europejska proponuje podniesienie celu re-
dukcji emisji w tych sektorach z 29% do 40% do 2030 roku wobec roku bazowego 2005.
Cele dla poszczegdlnych Panstw Cztonkowskich, jak dotad, beda zréznicowane w oparciu
o wskaznik oparty na PKB per capita zmodyfikowany o efektywnosc¢ kosztowa redukcji emisji
w poszczegodlnych krajach. Po nowelizacji cele redukcji emisji poza systemem ETS zostang
ustalone na poziomie od 10% dla Butgarii do 50% dla Skandynawii, Niemiec i Luksemburga.
Do zakresu rozporzadzenia ESR wlicza sie przede wszystkim sektory budynkdw i transportu
(po 2025 r. rownolegle objete nowym systemem ETS), rolnictwo i leSnictwo, przetworstwo
odpaddéw oraz mate i srednie przedsiebiorstwa. Obowigzkiem raportowania redukcji w tym
przypadku objete sg same panstwa.

EUROPEJSKA TAKSONOMIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Komplementarnym do pakietu Fit for 55 narzedziem implementujacym cele Europejskiego
Zielonego tadu jest tzw. europejska taksonomia zrownowazonego rozwoju.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r.
w sprawie ustanowienia ram utatwiajgcych zrownowazone inwestycje to techniczny akt praw-
ny, ktore naktada na sektor finansowy obowigzek klasyfikacji naktadow inwestycyjnych i przy-
choddéw wedtug kryteriow zréwnowazonego rozwoju. Katalog inwestycji spetniajgcych takie
kryteria opracowuje Platforma ds. Zréwnowazonego Finansowania — organ doradczy powo-
tany przez Komisje Europejska sposrod przedstawicieli biznesu, sektora finansowego oraz
organizacji pozarzadowych. Aby typ inwestycji znalazt sie w katalogu, musi przyczyniac sie do
realizacji jednego z wymienionych ponizej celdow Srodowiskowych, spetnia¢ warunki bezpie-
czenstwa pracy oraz nie zagrazac¢ pozostatym celom rozporzadzenia:

e tagodzenie zmian klimatu,

e Adaptacja do zmian klimatu,

e Ochrona wad i zasobow morskich,

e Transformacja w kierunku gospodarki zamknietego obiegu,
e Przeciwdziatanie i kontrola zanieczyszczen,

e Ochrona i przywracanie bioréznorodnosci i ekosystemow.

Z rozporzadzenia wynika jasno, ze jednym z jej kluczowych celow jest przekierowanie przepty-
wow kapitatu na zrownowazone inwestowanie w celu osiggniecia zréwnowazonego wzrostu
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gospodarczego sprzyjajagcego wtaczeniu spotecznemu. W praktyce rozporzadzenie o taksono-
mii ogranicza dostep do finansowania dla wszystkich form dziatalnosci przemystowej, ktore
nie zostaty ujete w katalogu.

2 lutego 2022 r., po wielomiesiecznych konsultacjach, Komisja Europejska zaproponowata
droga aktu delegowanego rozszerzenie katalogu o m.in. o nastepujace dziatalnosci:

e Produkcja energii elektrycznej z gazowych paliw kopalnych, w tym kody NACE D35.11
i F42.22.

* Wysokosprawna kogeneracja ciepta/chtodu oraz energii elektrycznej z gazowych paliw ko-
palnych, w tym kody NACE D35.11 i D35.30.

e Produkcja ciepta/chtodu z gazowych paliw kopalnych w efektywnych systemach cieptowni-
czych, w tym kod NACE D35.30.

Co istotne, wprowadzenie gazu do taksonomii uzyskato zgode Komisji Europejskiej warunko-
wo | pozyskanie finansowania na realizacje powyzszych typow inwestycji nie bedzie automa-
tyczne. Gtowne zatozenia obejmujg takze nowe wymogi raportowania. Nowe projekty bedg
musiaty takze wykazac, ze zastosowanie paliw kopalnych jest rozwigzaniem przejsciowym, nie
byto w ich przypadku racjonalne zastosowanie technologii neutralnych dla klimatu, a w dtuz-
szym okresie czasu majg zostac zastapione przez zrédta odnawialne.

Rozszerzenie katalogu musi zosta¢ zaakceptowane przez Rade Unii Europejskiej oraz
Parlament Europejski. Jesli tak sie stanie, inwestycje polegajace na produkcji energii z gazow
pochodzenia kopalnego nie beda musiaty sie liczy¢ z utrudnieniami w pozyskaniu kapitatu.
Komisja Europejska liczy na wejscie w zycie rozszerzonego katalogu od stycznia 2023 r.



PRZYSZtOSC UE
POD ZNAKIEM
WODORU?

WSZYSTKIE ODCIENIE WODORU

Wodér jest najprostszym i najbardziej] powszech-
nym pierwiastkiem we Wszechswiecie. Jest bardzo
wydajnym nosnikiem energii - 1 kg wodoru ma wartos¢
opatowq 2,5 x wyzsza, niz 1 kg LPG czy gazu ziemne-
go. Problem lezy w jego dostepnosci na Ziemi - prak-
tycznie caty dostepny woddr zwigzany jest w postaci
wody, amoniaku lub weglowodoréw, stad jego wyko-
rzystanie jako paliwa dotad nie byto efektywne ekono-
micznie. Wodor jest takze trudny w transporcie - przy
gestosci 0,089 kg/m? jest 10-krotnie rzadszy od gazu
ziemnego, a w celu skroplenia nalezy go schtodzi¢ do
temperatury ponizej -240°C. Skroplenie zwieksza jego
gestos¢ 800 razy. Wodor jest jednak tez najczystszym
mozliwym paliwem - nie emituje ani dwutlenku wegla,
ani tlenkéw azotu, bedgcych sktadnikiem smogu. Moze
by¢ mieszany dla celdw przesytu z gazem ziemnym
- w proporcji do ok. 20% - przyczyniajac sie do zmniej-
szenia emisyjnosci spalanego paliwa.

Wodor moze by¢ wytwarzany z udziatem bogatej pa-
lety surowcow - od paliw kopalnych, przez biomase
i odpady organiczne, po wode w procesie elektrolizy.

B Wykres 48. Wykres fazowy dla wodoru.
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Zrédto: Shell Hydrogen Study. Energy of the Future? Shell, sierpieri 2017.
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B Wykres 49. Gestos¢ energetyczna wodoru na tle do innych paliw. L . .
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Zrédto: Shell Hydrogen Study. Eneray of the Future? Shell, sierpieri 2017. )
du na pochodzenie we-

dtug kodow kolorystycznych - stad mozna spotkac sie w literaturze z kolorowym wodorem,
w szczegdlnosci:

o Zielony wodor - produkowany w technologii elektrolizy z wykorzystaniem energii elektrycz-
nej wytacznie ze zrédet odnawialnych.

e Szary wodor - najbardziej obecnie powszechny, produkowany jest z gazu ziemnego w pro-
cesie reformingu parowego. W procesie emitowane sg duze ilosci dwutlenku wegla (powyzej
9 kg CO,/kg H,).

e Niebieski wodor - takze pochodzi z weglowodorow kopalnych, jednak w przypadku tego
procesu dwutlenek wegla jest wychwytywany i magazynowany do dalszego przetwarzania.

e Bragzowy lub czarny wodor - produkowany jest w procesie zgazowania wegla brunatnego
lub kamiennego.

o Turkusowy wodor — wodor wytwarzany w procesie pirolizy, co pozwolitoby na sekwestracje
wegla w postaci statej, a nie gazowe].

e Rozowy, czerwony lub fioletowy wodor - wytwarzany jest w réznych procesach elektro-
litycznych lub katalitycznych z wykorzystaniem energii elektrycznej i ciepta z elektrowni
jadrowych.

e Biaty wodor - wystepujacy naturalnie w naturze w formacjach geologicznych.

Z perspektywy kosztow produkcji, w 2022 r. niebieski woddr nadal pozostaje najtanszy.
Ocenia sie, ze koszty produkcji H, oscylujg na poziomie €1.2-2/kg w przypadku wodoru nie-
bieskiego, €2.6-3.2/kg w przypadku turkusowego i €2.4-7/kg dla zielonego. Ocenia sie, ze
zielony wodor stanie sie konkurencyjny cenowo do niebieskiego w razie wzrostu cen upraw-
nien do emisji CO, do poziomu 300 EUR/t, czyli czterokrotnego wobec kursu obserwowanego
w lutym 2022 r.?° Takze wedtug analiz brytyjskich?!, w perspektywie 2030 r. koszty produkcji
wodoru w procesie reformingu parowego utrzymajg sie na poziomie nizszym (nawet trzykrot-
nie), niz w przypadku elektrolizy. Obiecujaca technologig z perspektywy kosztéw krancowych
produkcji wydaje sie zgazowanie biomasy lub odpadoéw z jednoczesnym wychwytem dwutlen-
ku wegla. Potencjalnie takze rézowy/czerwony/fioletowy woddr moze stac sie atrakcyjnym
cenowo zrodtem, co jest brane pod uwage w kontekscie plandw rozwoju energetyki jadrowej
w Polsce - zwtaszcza z perspektywy matych reaktoréw modutowych (SMR).

OBECNE | PRZYSZLE ZASTOSOWANIA WODORU

Wodor moze by¢ wykorzystany w gospodarce na wiele sposobéw. Zasadniczo zastosowania
mozna pogrupowac w dwoch kategoriach:

20 The potential for hydrogen and new gaseous energy carriers. Perspectives for the Russian-German partnership in the energy sector,
Deutsche Energie-Agentur GmbH (dena), January 2022.
21 Hydrogen Production Costs 2021, Department for Business, Energy and Industrial Strategy, August 2021.



Bl Rysunek 4. Wytwarzanie wodoru z wykorzystaniem réznych surowcéw.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Shell Hydrogen Study. Energy of the Future.
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Wodor jako surowiec, gtéwnie w produkcji chemicznej i rafineryjnej. W ujeciu swiatowym za
55% zuzycia wodoru odpowiada synteza amoniaku, gtdwnie na potrzeby nawozow sztucz-
nych, a za ok. 25% - przemyst petrochemiczny. 10% globalnej produkcji wodoru zuzywanej
jest do produkcji metanolu. Pozostate zastosowania nie przekraczaja 10% wartosci rynku,
a sktadajg sie na nie gtdwnie przemyst (obrébka metali, produkcja szkta, produkcja spozyw-
cza) i elektronika.

. Woddr jako nosnik energii w transformacji energetycznej. Ze wzgledu na spadajace koszty

produkcji energii ze zrodet odnawialnych, pozwalajacej na poprawe konkurencyjnosci elek-
trolizerow, oraz podejmowane przez panstwa zobowigzania klimatyczne, przed wodorem
otworzyty sie zupetnie nowe perspektywy rynkowe.

e Integracja OZE z systemem energetycznym. W kontekscie wzrostu udziatu odnawialnych
Zzrodet energii w systemie energetycznym rosngcym problemem staje sie ich charakter
pracy, scisle zwiazany z warunkami atmosferycznymi. Pojawia sie zatem rozbieznos¢ mie-
dzy okresami zapotrzebowania na energie a okresami, kiedy jest ona produkowana - luka
ta musi zosta¢ pokryta za pomoca narzedzi zarzadzania oraz magazynowania energii.
Wodor oferuje mozliwos¢ magazynowania nadprodukcji energii elektrycznej, zwtaszcza
przy duzych instalacjach i w dtugim horyzoncie czasowym - w przypadku systemowego
magazynowania energii oferuje istotne zalety kosztowe i techniczne wobec magazyndw
w technologii bateryjnej.

e Przesyt i dystrybucja energii. Systemy energetyczne oparte na OZE maja charakter roz-
proszony, co powoduje koniecznos¢ rozbudowy sieci przesytowych i dystrybucyjnych.
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B Rysunek 5. Mozliwe zastosowania wodoru w dekarbonizacji gospodarki.
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Zrédto: How hydrogen empowers the energy transition, Hydrogen Council, January 2017.

Magazynowanie nadwyzek produkcji energii odnawialnej w postaci wodoru i przesyt ich
za posrednictwem rurociggdw moze zmniejszy¢ presje na sieciach elektroenergetycznych,
ktére musza przygotowac sie na znaczny wzrost obcigzenia w zwigzku z elektryfikacja
gospodarki.

Rezerwy systemowe dla bezpieczenstwa energetycznego. W miare dekarbonizacji gospo-
darki oraz spadku produkcji paliw kopalnych, wodor moze stopniowo przejmowac ich role
w dziedzinie utrzymania rezerw strategicznych.

Dekarbonizacja przemystu. Wodér moze postuzy¢ przede wszystkim jako ekologiczne zrédto
ciepta dla przemystu. Juz obecnie zaktady przemystowe szukajg niskoemisyjnych lub zero-
emisyjnych alternatyw dla wykorzystywanych obecnie paliw kopalnych, przy czym szcze-
golny problem stanowi zapewnienie czystego, stabilnego Zrodta ciepta technologicznego.
Produkcja surowcow dla przemystu z wykorzystanie wychwytywanego CO,. Aktualnie
szeroko badane sg technologie typu Power-to-X, czyli produkcji zwigzkéw organicznych
z dwutlenku wegla. CO,, separowany w procesach zgazowania, reformingu parowego me-
tanu itd., mégtby wraz z wodorem stanowic¢ surowiec do produkcji chemicznej - w tym
np. odnawialnego DME czy metanolu.

Ciepto komunalne. Woddér moze stuzyc takze do ogrzewania i gotowania w budynkach
mieszkalnych, takze w postaci domieszki do gazu ziemnego, czy jako nosnik energii wy-
korzystywany przez systemy cieptownicze. Dekarbonizacja budynkdéw znalazta sie w epi-
centrum zainteresowania pakietu regulacyjnego Fit for 55 i ogrzewanie komunalne stoi
w obliczu rewolucji w perspektywie 2035 r.

Transport. Prawdopodobnie jest to najszerzej analizowany aspekt zastosowania wodoru
w kontekscie pakietu Fit for 55. Wodor jest uznawany za istotne narzedzie dekarbonizacji
transportu - zaréwno drogowego, jak i morskiego, a w przysztosci takze lotnictwa. W Swie-
tle propozycji nowych standardow emisyjnosci CO, dla samochodéw, po 2035 r. pojazdy
0 napedzie elektrycznym i wodorowym - zaréwno napedzane ogniwami paliwowymi, jak
i nowej generacji silnikami spalinowymi - mogg zdominowa¢ rynek nowych pojazdow.
Istotng przewaga wodoru nad bateriami chemicznymi jest zasieg oraz czas tankowania
poréwnywalny z konwencjonalnymi silnikami spalinowymi. Jeszcze przed podjeciem przez
Unie Europejska zobowiazania Zielonego tadu, istniaty skomercjalizowane zastosowania



wodoru w transporcie. H, jest wykorzystywany od dekad w silnikach rakietowych, a Toyota
od konca lat 1990. rozwija technologie ogniw paliwowych dla rynku samochodowego.
Juzw 2002 trafit na rynek model Toyota FCHV napedzany wodorem, a od 2010 r. w Japonii
wykorzystywane sa autobusy korzystajace z tej technologii. W fazie pilotazowej znajduja sie
pociagi i ciezarowki. Wedtug analiz Hydrogen Council, wykorzystanie ogniw wodorowych
w transporcie daje najwiekszy potencjat dekarbonizacyjny w segmencie sredniej wielko-
Sci i duzych pojazddw kotowych, gdzie bedzie rywalizowat z LNG i CNG. W przypadku
transportu lotniczego i transportu morskiego, wodor moze stuzyc¢ przede wszystkim do
produkcji paliw syntetycznych.

B Rysunek 6. Potencjat wodoru w dekarbonizacji transportu.
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Zrédto: How hydrogen empowers the energy transition, Hydrogen Council, January 2017.

WODOR W EUROPIE | W POLSCE

Komisja Europejska zamierza uczyni¢ Unie pionierem w wykorzystaniu wodoru jako nos$nika
energii. Dlatego jednym z istotnych zatozen Europejskiej Zielonego tadu jest poprawa konku-
rencyjnosci wykorzystania wodoru wobec paliw opartych na weglowodorach i upowszechnie-
nie jego dostepnosci.

W 2020 r. opublikowana zostata Europejska Strategia Wodorowa (Strategia wodorowa dla
klimatycznie neutralnej Europy), ktora ma na celu mozliwie najszersze upowszechnienie wyko-
rzystania wodoru do 2050 r. Strategia zawiera mape drogowa dla rozwoju taricucha wartosci
opartego na zielonym wodorze. Strategia wodorowa zaktada budowe w Europie w perspek-
tywie do 2024 r. elektrolizerow o tgcznej mocy do 6GW produkujacych do 1 min ton zielo-
nego wodoru. W 2030 r. elektrolizery o mocy 40GW majg zapewniac¢ odbiorcom europejskim
10 miIn ton wodoru rocznie. Obecnie porownywalna ilos¢ wodoru produkowana jest w Europie
z parowego reformingu metanu. Wedtug analitykow Platts, 79% planowanych w UE instalacji
produkcji wodoru wykorzystywac bedzie elektrolizery i energie elektryczng z OZE. Potencjalng
luke popytowa pokry¢ moze import wodoru z krajow trzecich w celu zaspokojenia rosngcego
popytu. Jeszcze styczniowy raport niemieckiej agencji dena?? zaktadat perspektywe importu

22 The potential for hydrogen and new gaseous energy carriers. Perspectives for the Russian-German partnership in the energy sector,
Deutsche Energie-Agentur GmbH (dena), January 2022.

923



94

2 min ton wodoru rocznie z Rosji, jednak rozpoczeta miesigc pdzniej inwazja na Ukraine moze
drastycznie zmienic¢ perspektywy wspotpracy Federacji Rosyjskiej z Unia Europejska w wymia-
rze handlu nosnikami energii.

Strategia ma doprowadzi¢ przede wszystkim do osiggniecia nastepujacych celdw:

e Wsparcie osiggniecia neutralnosci klimatycznej Unii Europejskiej dzieki dekarbonizacji sek-
torow gospodarki, w ktorych nie jest racjonalna petna elektryfikacja.

* Wykorzystanie wodoru jako technologii magazynowania energii z odnawialnych Zrédet energii.

e Stworzenie nowych miejsc pracy w ramach tzw. gospodarki wodorowej.

W tym sensie rozwoj gospodarki wodorowej bytby kolejnym, obok odnawialnych Zzrodet ener-
gii i elektryfikacji gospodarki filarem nowego europejskiego paradygmatu energetycznego.
Filary Europejskiej Strategii Wodorowej obejmuja:

1. Mobilizacja inwestycji prywatnych i publicznych za posrednictwem Clean Hydrogen Alliance.

2. Wsparcie popytu i skalowanie produkcji wodoru za pomocg ustawodawstwa europej-
skiego.

3. Wsparcie dla rozwoju rynku poprzez ustanowienie ram dla rynku wodoru (Pakiet gazowy).

4. Wsparcie badan i rozwoju poprzez zachety dla projektéw pilotazowych oraz europejskie
programy finansowania B+R.

Oredownikami Europejskiej Strategii Wodorowe] sg m.in. Niderlandy, ktore zamierzajg do-
stosowac do produkcji, przesytu i dystrybucji wodoru istniejaca infrastrukture gazu ziemne-
g0, oraz Niemcy, ktére w obliczu koniecznosci zaspokojenia europejskiego popytu na wodor

B Wykres 50. Relacja pomiedzy celami redukcji w sektorach non-ETS, a planowanym udziatem
wodoru w zuzyciu energii finalnej.

Cele redukcyjne 2005-2030 w sektorach nieobjetych EU ETS
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Zrédto: Wolf, A., Zander, N., Green Hydrogen in Europe: Do Strategies Meet Expectations?, Intereconomics, Vol. 56, 2021, No. 6.



rozwijaja wspotprace z Rosja. Powazng role w swojej strategii energetycznej dla wodoru widza
takze Portugalia, Hiszpania czy Grecja, w przypadku ktérych elektryfikacja transportu stata sie
powaznym wyzwaniem ze wzgledu na stan sieci elektroenergetycznej.

Takze Polska w pazdzierniku 2021 r. przyjeta swojg strategie wodorowa?®. Polska Strategia
Wodorowa zmierza do zapewnienia warunkow rozwoju nowej, innowacyjnej gatezi gospodarki
i stworzenie miejsc pracy dla wykwalifikowanych pracownikow w zakresie wytwarzania, maga-
zynowania, dystrybucji oraz wykorzystania wodoru. Celami polskiej Strategii sa:

1. Wdrozenie technologii wodorowych w energetyce i cieptownictwie.
2. Wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie.

3. Wsparcie dekarbonizacji przemystu.

4. Produkcja wodoru w nowych instalacjach.

5. Sprawny i bezpieczny przesyt, dystrybucja i magazynowanie wodoru.
6. Stworzenie stabilnego otoczenia regulacyjnego.

Krajowa Strategia zaktada budowe do 2030 elektrolizerow o mocy 2GW, co najmniej 32 stacji
tankowania wodoru i zakup 1000 autobusow napedzanych ogniwami wodorowymi. Dla po-
rownania, na koniec 2021 r. po polskich drogach jezdzito 639 autobuséw elektrycznych.

B Tabela XV. Kluczowe wskazniki realizacji Polskiej Strategii Wodorowe;j.

NAZWA WSKAZNIKA JEDNOSTKA WARTOSC
MIARY DOCELOWA (2030)
ZAINSTALOWANA MOC INSTALACJI PRODUKCJI NISKOEMISYJINEGO WODORU MW 2000
LICZBA DOLIN WODOROWYCH szt. 5
LICZBA BEDACYCH W UZYCIU AUTOBUSOW WODOROWYCH szt. 1000
LICZBA STACJI WODORU szt. >32
ZAWARCIE POROZUMIENIA NA RZECZ BUDOWY GOSPODARKI WODOROWEJ szt. 1
STWORZENIE EKOSYSTEMU INNOWACJI DOLIN WODOROWYCH szt. 1
UTWORZENIE CENTRUM TECHNOLOGII WODOROWYCH szt. 1

Zrédto: Polska strategia wodorowa do roku 2030.

Kluczowym instrumentem wykonawczym Polskiej Strategii Wodorowej ma okazac sie Porozu-
mienie sektorowe na rzecz rozwoju gospodarki wodorowej w Polsce, do ktorego przystepowac
moga przedstawiciele sektora publicznego, prywatnego oraz $rodowisk akademickich. Nad
realizacja zadan postawionych w Strategii i wpisanych do Porozumienia sprawuje piecze Rada
Koordynacyjna do spraw Gospodarki Wodorowej. Od 2021 r. powstaja lokalne klastry i tzw.
doliny wodorowe, a w 2023 r. maja pojawic sie pierwsze efekty dziatarh badawczo-rozwojo-
wych. Wsrdd zagadnien uzgodnionych pomiedzy stronami Porozumienia do przeprowadzenia
pod egidg gospodarki wodorowej sg m.in.:

* rozwoj technologii elektrolizeréw oraz ogniw paliwowych, a takze infrastruktury magazyno-
wania i transportu,

e rozw0j technologii wspotspalania wodoru,

e integracja technologii wodorowych z istniejgcg w Polsce infrastrukturg energetyczna,

e opracowanie warunkoéw technicznych dla stosowania wodoru oraz jego mieszaniny z gazem
ziemnym, w tym przesytu wodoru za posrednictwem rurociggow, i budowa pilotazowych
instalacji przesytowych,

23 Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywq do roku 2040, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, pazdziernik 2021 r.
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e opracowanie technologii tankowania wodoru, stworzenie polskiej stacji tankowania oraz
budowa sieci stacji wodorowych,
» stworzenie krajowego systemu wsparcia dla projektéw wodorowych.

Najambitniejsze aspiracje w dziedzinie rozwoju produkcji wodoru w Polsce zadeklarowaty jak
dotad ZE PAK oraz PKN Orlen. ZE PAK zakupit juz pierwszy elektrolizer, ktory bedzie zasilany
energiag ze spalania biomasy w Elektrowni Konin. PKN Orlen w lutym 2022 r. ogtosit Strategie
Wodorowa do roku 2030, spdjna z Polska Strategiag Wodorowa. Grupa zamierza zainwestowac
7 mld zt, aby sta¢ sie liderem gospodarki wodorowej w Europie Srodkowo-Wschodniej - do
2030 r. Orlen chce posiadac¢ 10 hubow zorganizowanych wokot rafinerii i nowych elektrolize-
row oraz 100 stacji tankowania H, w regionie, a takze by¢ waznym dostawca dla planowanej
transeuropejskiej sieci rurociggdw wodorowych.

PREFERENCJE DLA ROZWOJU GOSPODARKI WODOROWE)J

O ile priorytetem Komisji Europejskiej jest wodor zielony, akceptowane bedzie wykorzystanie
jako paliwa przejsciowego innych surowcdw - w tym gazu ziemnego, dzi$ najpowszechniej
wykorzystywanego do produkcji wodoru.

15 grudnia 2021 r. Komisja Europejska opublikowata projekt tzw. pakietu gazowego, zmierza-
jacy do gtebokiej reformy rynku gazu ziemnego - oraz stworzenia ram prawnych dla utwo-
rzenia rynku wodoru. Pakiet gazowy jest elementem 2. czesci Fit for 55. Dwa gtowne kompo-
nenty nowego pakietu to nowelizacja rozporzadzenia w sprawie warunkéw dostepu do sieci
przesytowych gazu ziemnego (Rozporzadzenie 715/2009) oraz nowelizacja dyrektywy w spra-
wie wspolnych zasad rynku wewnetrznego gazu ziemnego (Dyrektywa 2009/73/WE).

W zakresie rozwoju gospodarki wodorowej, pakiet gazowy ma doprowadzi¢ do rozwoju sieci

przesytu i dystrybucji wodoru. W szczegdlnosci:

e Dla operatoréw sieci wodorowych zostanie utworzone nowe stowarzyszenie operatorow
sieci wodorowej ENNOH, analogiczne jak w przypadku infrastruktury gazowej (ENTSO-G)
oraz elektroenergetycznej (ENTSO-E). ENNOH ma pracowac¢ nad harmonizacjg rozwigzan
w zakresie rozwoju sieci dla sektora wodorowego i planowanie w perspektywie wspdl-
notowej. Operatorzy infrastruktury, w tym terminali i magazyndw gazu, operatorzy sys-
temow dystrybucyjnych oraz systemow cieptowniczych beda zobowigzani do wspotpracy
z ENNOH przy tworzeniu plandw rozwoju sieci.

o Ogolnopolska siec¢ rurociggdw wodorowych moze zosta¢ oparta na konwersji istniejgcych
rurociggdw gazowych. Dyrektywa pozwala na wykorzystanie pozwolen, licencji i uzgodnien
poczynionych na rzecz rurociggow gazowych do uruchomienia przesytu wodoru.

» Panstwa Cztonkowskie beda mogty blendowac gaz ziemny z wodorem - na poziomie wspol-
notowym w 2025 r. zostatby wprowadzony limit 5% zawartosci wodoru.

o Operatorzy rurociggdw zostang poddani rezimowi unbundlingu, tj. dziatalnos¢ dystrybucyj-
na musiata bedzie zostac rozdzielona od handlowej. Nie beda mogli takze dyskryminowa¢
zadnego producenta w zakresie dostepu do infrastruktury wodorowej. Panstwa Cztonkow-
skie muszg zapewni¢ dostosowanie prawa krajowego do tej zasady do kornca 2030 r.

o Szereg preferencji stymulujacych rozwaj sieci — w zakresie taryf, dostepu do terminali i ma-
gazynowania itd.



Inne regulacje pakietu Fit for 55 wprowadzajg dodatkowe bodZce dla rozwoju ekosystemu
wodorowego w Europie - w tym w szczegdlnosci nastepujace:

e Dyrektywa REDIII wprowadza nowy cel wskaznikowy dla paliw transportowych: 2,6% maja
stanowic¢ paliwa odnawialne pochodzenia nieorganicznego, czyli w praktyce wodor. Ponadto,
50% wodoru wykorzystywanego przez przemyst ma pochodzi¢ z elektrolizy zasilanej OZE.

o Dyrektywa ETD wprowadza preferencyjne stawki podatkowe dla wodoru i energii elektrycz-
nej, na poziomie 0,15 EUR/GJ.

e Dyrektywa ETS zapewnia dla produkcji niskoemisyjnego wodoru przydziat bezptatnych
uprawnien do emisji CO.,.

e Rozporzadzenie AFIR wymaga od Panstw Cztonkowskich budowy stacji tankowania wodoru
co 150 km, na podobnej zasadzie, jak wczesniej wprowadzona dla LNG.

» Rozporzadzenie okreslajgce normy emisji CO, dla nowych samochoddw osobowych i dla
nowych lekkich pojazdow uzytkowych postuluje wycofanie ze sprzedazy samochodow
z napedem spalinowym do 2035 r., co pozostawitoby na rynku tylko pojazdy elektryczne
i korzystajace z ogniw wodorowych.

* Projekt nowego rozporzadzenia zapewniajgcego rowne warunki konkurencyjnosci dla zrow-
nowazonego transportu lotniczego (RefuelEU Aviation) postuluje wprowadzenie celu wy-
korzystania paliw niskoemisyjnych oraz wodoru na poziomie 63% do 2050 roku. Podobne
podejscie moze zostac w przysztosci przyjete dla rynku transportu morskiego.

o Ponadto, dokapitalizowany wptywami z systemu ETS Fundusz Innowacyjnosci (szacowany
budzet, zalezny od ceny uprawnien do emisji wynosi 10 mld EUR do 2030 r.) bedzie mogt
finansowac pilotazowe projekty dekarbonizacyjne, w tym w zakresie wykorzystania wodoru.
Z kolei Fundusz Modernizacyjny o wartosci do 14 mld EUR, kierowany do nowych krajow
UE, jest dedykowany wsparciu inwestycji w dziedzinie wytwarzania oraz magazynowania
energii, a takze modernizacji i rozbudowy sieci energetycznych - co oznacza, ze projekty
wodorowe bedg mogty by¢ jego beneficjentami.

Jak w praktyce rozwinie sie rynek wodoru, czas pokaze. Czynnikiem decydujacym bedg
finalne ramy regulacyjne, ktore zostang uzgodnione i przyjete przez Panstwa Cztonkowskie UE
w ciggu najblizszych dwaoch lat, 2022-23.
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DIMETYLOETER (DME)
- IDEALNE

PALIWO DLA
DEKARBONIZACII?

CHARAKTERYSTYKA | ZASTOSOWANIA DME

W poprzednich raportach POGP szeroko opisywalismy
problematyke bioLPG. W kontekscie dziatarh dekarbo-
nizacyjnych Unii Europejskiej warto jednak poswie-
ci¢ nieco czasu DME, ktory coraz czesciej pojawia sie
w kregu zainteresowan cztonkow World LPG Associa-
tion oraz Liquid Gas Europe.

Na poczatku 2. dekady XXI wieku najwazniejszg odna-
wialng alternatywa LPG jest bioLPG, wytwarzany row-
nolegle do biodiesla z odpadow spozywczych w procesie
uwodornienia olejéw roslinnych. Wedtug analiz branzo-
wych?* do 2030 podaz bioLPG produkowanego z wy-
korzystaniem tego procesu nie przekroczy 2,6 min ton
- co pozwolitoby zaspokoic¢ niespetna 15% oczekiwanej
wielkosci popytu w Europie. W tym kontekscie kluczo-
wym dla branzy gazu ptynnego wyzwaniem jest rozwdj
i komercjalizacja alternatywnych technologii, ktore po-
zwolityby wypetnic¢ luke popytowa na rynku - spetnia-
jac zarazem kryteria zréwnowazonego rozwoju zawarte
w dyrektywie RED II. Odpowiedzig na takie wyzwanie
jest dimetyloeter (takze: eter dimetylowy, DME).

B Rysunek 7. Model molekuty dimetyloeteru - (CH,),O.

24 Roadmap 2030 - a pathway to a more sustainable future with liquified gas,
UGI International, October 2021.



Dimetyloeter jest paliwem syntetycznym, najprostszym eterem. Ma postac¢ nietoksycznego,
czystego, bezbarwnego gazu, tatwego do skroplenia i transportu. Dimetyloeter jest od de-
kad wykorzystywany przez przemyst, jako sktadnik aerozoli - w tym pianek montazowych
i dezodorantow. Oferuje jednak wyjatkowy potencjat zastosowania jako paliwo transportowe,
w produkcji energii oraz do ogrzewania i gotowania - stad zainteresowanie jego wykorzysta-
niem przez branze gazu ptynnego.

Podobnie jak LPG, DME zachowuje posta¢ gazowag w temperaturze pokojowej i przy cisnie-
niu atmosferycznym, ale tatwo go skropli¢ przy sprezeniu do cisnienia 5 barow - lub przy
schtodzeniu. Oferuje dzieki temu mozliwos¢ prostego transportu i magazynowania, ale na tym
zalety DME sie nie koncza.

Bardzo obiecujgcym zastosowaniem dimetyloeteru jest wykorzystanie go w roli syntetycznego
paliwa transportowego.

o Czgsteczka DME posiada tylko dwa atomy wegla i spala sie catkowicie, przy znikomych emi-
sjach tlenkow azotu.

e Jako paliwo syntetyczne, dimetyloeter nie posiada zanieczyszczen charakterystycznych dla
paliw kopalnych, stad nie emituje przy spalaniu np. tlenkow siarki.

o Ze wzgledu na brak wigzania wegiel-wegiel, w procesie spalania DME nie tworzy sie sadza.
W efekcie zbedne jest wykorzystanie w silnikach diesla filtréw DPF.

e Dimetyloeter charakteryzuje wysoka liczba cetanowa, dlatego moze by¢ wykorzystywany
bezposrednio w silnikach diesla.

Dimetyloeter charakteryzuje nizsza wartosc¢ opatowa, niz LPG, dlatego aby zastgpi¢ 1kg LPG
potrzeba 1,6kg DME. Gaz moze by¢ jednak mieszany z LPG - wedtug danych International
DME Association, 20% domieszka DME nie wymaga zadnych dostosowan infrastruktury ani
w zakresie transportu, ani spalania.

Dimetyloeter moze by¢ zatem wykorzystywany zarowno w instalacjach zasilania gazem sil-
nikow benzynowych, jak i bezposrednio, jako paliwo w silnikach wysokopreznych, co istot-
nie rozszerza potencjat rynkowy w segmencie pojazdéw samochodowych. Pionierem badan
w zakresie wykorzystania DME w transporcie drogowym byto Volvo, ktore juz w latach

B Tabela XVI. Wybrane charakterystyki DME w poréwnaniu do innych paliw transportowych.

WARTOSC ENERGETYCZNA ~ GESTOSC LICZBA LICZBA C/H/O TEMPERATURA
(MJ/KG) (KG/M3)  CETANOWA OKTANOWA (% MASY)  WRZENIA (°C)
ETANOL 28.43 790 - 110 52/13/35 78
METANOL 19.5 790 - 110 38/12/50 65
DIESEL 43.09 800-845 50-55 - 86/14/0 180-360
ESTRY RZEPAKOWE 37.48 880 50 - 78/13/9 380
DME 28.43 668 60 - 52/13/35 -25
METAN 50.00 0.81 - 122 75/25/0 -162
WODOR 119.88 0.089 - >125 0/100/0 -253
LPG 46.30 540 - 90-96 82/18/0 -30
BENZYNA 42.70 715-765 - 90-100 86/14/0 0-210

Zrédto: Projekt FP7 BioDME (http:/www.biodme.eu/).
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2011-13 realizowato komponent testowy projektu badawczego BioDME w ramach 7. Progra-
mu Ramowego Wspodlnoty Europejskiej w zakresie badan i rozwoju, w tym testy parametrow
paliwa w ruchu drogowym. Dimetyloeter analizowany byt jako alternatywa dla CNG i LNG
w napedzie samochodow ciezarowych. Kluczowe wnioski z realizowanego projektu w zakresie
eksploatacji okazaty sie jednoznaczne: DME charakteryzuje sie bardzo dobrymi wtasciwoscia-
mi ekologicznymi, a technologia juz obecnie moze byc¢ efektywna energetycznie i kosztowo
w segmencie samochododw ciezarowych. Koszt instalacji DME jest nizszy, a wtasciwosci jezdne
poréwnywalne do wykorzystania skroplonego gazu ziemnego. Dimetyloeter jest atrakcyjna
opcja takze na poziomie logistyki: infrastruktura transportu, magazynowania i tankowania jest
w jego przypadku mniej kosztowna, niz w przypadku LNG czy wodoru.

Ze wzgledu na mniejsza wartos¢ kaloryczng oraz nizsza lepkosé¢, niz w przypadku oleju
napedowego, silnik wysokoprezny wymaga modernizacji, aby wykorzystywac czysty dimetylo-
eter — w szczegdlnosci konieczne jest zastosowanie wtrysku paliwa pod wyzszym cisnieniem.
Wedtug danych International DME Association, domieszka 20% dimetyloeteru w oleju napedo-
wym nie wymaga jednak zadnych modyfikacji silnika. Jesli Unia Europejska dopusci po 2035 r.
na rynku europejskim kontynuacje sprzedazy pojazdow z silnikami spalinowymi, odnawialny
DME moze stac sie realng opcja takze dla pojazdéw osobowych i dostawczych.

O rzeczywistym wykorzystaniu dimetyloeteru w transporcie drogowym w praktyce zdecyduje
jego dostepnosc oraz wzgledny koszt wobec LNG i wodoru.

Ponadto, ze wzgledu na zblizone cechy fizykochemiczne, dimetyloeter moze wypetnia¢ na
rynku energii te same nisze rynkowe, ktore dzis zajmuje LPG - w szczegdlnosci w zakresie
potrzeb energetycznych na terenach wiejskich.

o Generacja ciepta dla przemystu. W swietle podejmowanych przez miedzynarodowe przedsie-
biorstwa zobowigzan dotyczacych korzystania ze z zréwnowazonych zrédet energii, kwestia

B Rysunek 8. Poréwnanie uktadu paliwowego CNG, LNG oraz DME w pojazdach cigzarowych.
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Zr6dto: Emissions and Performance Benchmarking of a Prototype Dimethyl Ether-Fueled Heavy-Duty Truck, Oak Ridge National Laboratory, February 2014.



produkcji ciepta procesowego staje sie powaznym wyzwaniem dla oséb odpowiedzialnych
za utrzymanie ruchu w zaktadach przemystowych. Odnawialny DME moze stac sie atrak-
cyjna alternatywa dla rozwigzan obecnie analizowanych przez przemyst — w szczegdlnosci
dla kottow na biomase. Dimetyloeter dla potrzeb generacji ciepta moze by¢ mieszany z LPG
lub stosowany jako paliwo samoistne — przy niewielkiej modernizacji istniejacych instalacji
gazowych. W przypadku wiekszych zaktadow przemystowych alternatywa dla DME bedzie
takze wodor.

e Cele komunalne i grzewcze. DME blendowany w proporcjach 1:5 z LPG moze by¢ bez
koniecznos$ci modernizacji infrastruktury i bez negatywnych konsekwencji dla wydajnosci
instalacji wykorzystywany do ogrzewania i gotowania w gospodarstwach domowych pozba-
wionych dostepu do sieci gazowniczej i cieptowniczej. Ze wzgledu na niska emisyjnosc¢ spa-
lania dimetyloeteru jego zastosowanie dla celéw komunalnych przyczynitoby sie do istotnej
poprawy jakosci powietrza na terenach wiejskich. Wodér nie bedzie realistyczng opcjg bez
dostepu do przytacza.

e Magazynowanie energii. Bioragc pod uwage ambicje Unii Europejskiej w zakresie rozwoju
odnawialnych zrédet energii oraz produkcji wodoru (o czym ponizej), powaznym wyzwaniem
stanie sie transport zielonego wodoru stuzacego jako forma magazynowania energii z OZE.
Ze wzgledu na problemy zwigzane z niska gestoscig wodoru, czesto jest on przetwarzany
do postaci amoniaku w celu tatwiejszego magazynowania i transportu. Amoniak jest jednak
substancja silnie zraca i toksycznag, dlatego rozwigzaniem bardziej bezpiecznym i podobnie
efektywnym mogtoby by¢ wykorzystanie w tym celu dimetyloeteru.

Bioragc pod uwage potencjat odnawialnego DME jako zrodta energii, w 2021 r. SHV Energy
oraz UGI International zapowiedziaty podjecie wspdtpracy i utworzenie spotki Joint Venture
w zakresie rozwoju technologii jego produkcji i komercjalizacji. Zgodnie z oficjalnymi zrodta-
mi, wartos¢ inwestycji szacowana jest na okoto 1 mld USD i obejmowac¢ moze budowe do
6 zaktaddw produkcyjnych, ktére mogtyby produkowac¢ nawet 300 tys. ton odnawialnego
dimetyloeteru w ciggu 5 lat. 22 grudnia po analizie projektu pod katem wptywu na kon-
kurencyjnosc¢ rynku gazu ptynnego w Europie, Komisja Europejska wydata zgode na Joint
Venture, co otworzyto droge do formalnego utworzenia i rozpoczecia dziatalnosci nowego
podmiotu, Dimeta, w 2022 r.

ZRODEA DME A UNIA EUROPEJSKA

DME jest paliwem syntetycznym i moze by¢ produkowany z réznych surowcow — poczawszy
od weglowodorow kopalnych, przez odpady przemystu papierniczego i tartacznego, produk-
ty uboczne z przemystu spozywczego i odpady komunalne. Inaczej, niz LPG, ktéry zawsze
powstaje jako produkt réwnolegty, co inherentnie ogranicza jego podaz rynkowa, DME moze
by¢ docelowym, samoistnym produktem procesu technologicznego.

Obecnie dimetyloeter jest produkowany niemal wytacznie w procesie dehydratacji metanolu
- takze odnawialnego, powstajacego w drodze fermentacji biomasy. Metanol jest surowcem
bardzo rozpowszechnionym - catkowite globalne zdolnosci produkcyjne wynosza ok. 110 min
ton rocznie, przy czym <10% tej wielkosci przetwarzane jest na dimetyloeter. Produkcja meta-
nolu nadal roénie - szacuje sie, ze do 2030 r. usrednione tempo wzrostu rynku (CAGR) siegnie
ok. 4,5-5%, a oczekiwany wzrost popytu zwigzany jest wtasnie z rozwojem produkcji DME.
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Mozliwa jest takze sciezka produkcji DME bezposrednio w procesie zgazowania wegla lub
biomasy. W tym ostatnim przypadku moga zostac¢ zastosowane te same surowce, jak w przy-
padku bioLPG - w tym biomasa lignocelulozowa, drewno i odpady z jego przetworstwa,
pozostatosci dziatalnosci rolniczej (stoma, obornik itd.), odpady poubojowe, rosliny energe-
tyczne czy organiczna frakcja odpaddw komunalnych.

Odnawialny dimetyloeter zostat po raz pierwszy wyprodukowany w 2008 r. w Szwecji. Przez
kolejne lata realizowane byty testy nowego paliwa w zastosowaniach transportowych i opa-
towych. W kontekscie dazenia Unii Europejskiej do dekarbonizacji gospodarki, perspektywy
komercjalizacji odnawialnego DME jawia sie szczegdlnie atrakcyjnie dzieki instrumentom prze-
widzianym w ramach Europejskiego Zielonego tadu. Juz w 2024 r. na rynku europejskim be-
dzie dostepny odnawialny dimetyloeter produkowany z odpaddw komunalnych - poczatkowo
w demonstracyjnej instalacji spotki Dimeta na terytorium Wielkiej Brytanii o wydajnosci na
poziomie 50 tys. ton rocznie. Bioragc pod uwage szeroka palete zrédet biomasy mozliwych do
produkcji dimetyloeteru, teoretyczne mozliwosci wytworcze szacowane sg na ponad 2 mld ton
rocznie, czyli z nawiazka wystarczatyby na pokrycie globalnego popytu.

Prawo europejskie, a w szczegdlnosci dyrektywa w sprawie promowania stosowania ener-
gii ze zrodet odnawialnych (RED) deklaruje wsparcie dla wykorzystania odnawialnego DME.
Procedowana obecnie w Brukseli nowelizacja dyrektywy RED uwzglednia dimetyloeter w anek-
sie Ill, w czesci ,Odnawialne paliwa mozliwe do wytwarzania ze zrédet odnawialnych, w tym
z biomasy”. Komisja Europejska odnotowata, ze w konsultacjach zatozen nowelizacji dyrek-
tywy producenci paliw sygnalizowali mozliwos¢ wprowadzenia mozliwosci blendowania ole-
ju napedowego z syntetycznym odnawialnym dimetyloeterem do poziomu 7%, podobnie,
jak wczesniej w przypadku estrow FAME.

B Rysunek 9. Synteza dimetyloeteru z wykorzystaniem réznych surowcow.
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Zrédto: Styring P, Dowson G. R. M., Tozer I. O., Synthetic Fuels Based on Dimethyl Ether as a Future Non-Fossil Fuel for Road Transport
From Sustainable Feedstocks, Frontiers in Energy Research, 28 May 2021.

Stowarzyszenie Liquid Gas Europe zaapelowato do Komisji Europejskiej o mozliwosc¢ kwalifi-
kowania jako paliwa odnawialnego wszystkich sciezek produkcji DME, jakie obecnie sg obec-
nie rozwijane przez partnerdow branzy gazu ptynnego.



B Rysunek 10. Szacowany teoretyczny potencjat rocznej produkcji odnawialnego dimetyloeteru.
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Zrédto: International DME Association.

Potencjalng barierg wykorzystania DME w Europie sg natomiast zapisy projektow rozporza-
dzen okreslajacych normy emisji CO, dla nowych samochodow. Jesli wejdg w zycie przedsta-
wione w 2021 r. propozycje zmierzajace do uniemozliwienia po 2035 r. sprzedazy pojazdow
z silnikami spalinowymi, rynek transportowy moze dla DME sie zamknac.

W Tabela XVII. Sciezki produkciji dimetyloeteru.

TECHNOLOGIA SUROWIEC OPERATOR CHARAKTERYSTYKA

Zrédto: Liquid Gas Europe.
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LPG
MARKET
IN'POLAND IN 2021

Total LPG consumption in Poland in 2021 was
2,435,000 tonnes, an increase of 4.1% compared to
2020 (figure 1). Bearing in mind the continuing pan-
demic situation related to COVID-19, the level of con-
sumption achieved should be considered satisfactory
and at the same time confirming the thesis of the ma-
turity of our LPG market. The Polish market relies on
external supply due to the limited technological capa-
bilities of domestic production. LPG production for the
autogas, gas in tanks and gas in cylinders sectors amo-
unted to 500,000 tonnes, down 5.7% on the previo-
us year. Polish producers (PKN Orlen S.A., GK LOTOS
S.A., PGNIG S.A.) from their plants in Poland supplied
a total of 20.5% of the domestic demand for this pro-
duct, assuming that the entire stream of product from
these companies would be directed exclusively to the
Polish market.

Imported deliveries of the product amounted to
2,160,000 tonnes, an increase of 120,000 tonnes or
5.9% over the previous year (figure 2). The relative-
ly high dependence on imports, which has persisted
for many years, is a permanent feature of our market.
However, given the diversification of supply and the
developed logistics infrastructure, the situation is not
a cause for concern. LPG companies, as in previous
years, have not experienced significant disruptions in
the supply of product to the market. A relatively diffi-
cult period for LPG suppliers was the situation related
to the ban on imports of petroleum products of Belaru-
sian origin from the beginning of H, 2021.

As in previous vears, for the purposes of the report,
import means the import of a product from abroad, i.e.
intra-Community supplies and classic import (imports)
from outside the European Union. Export in this sense
means the export of a product from Polish territory.
The Energy Regulatory Office in its studies uses the
term - imported, exported and produced products.



While the understanding of imports and exports is the same in the terms of this report, pro-
duction in this study means production only by the above mentioned companies.

The amount of consumption in the market is also influenced by the volume of exports (exports),
which amounted to 225,000 tonnes in 2021, which is 5,000 tonnes less than a year earlier
and represented a decrease of 2.2% y/y (figure 3). LPG supplies to Poland played a significant
role in total foreign trade for several countries. Table | presents the share of exports to Poland
in total exports in selected countries in 2020. There is no data currently available on turnover
in 2021, but the basic volumes reflect the underlying market trends, including the importance
of trade contacts between Poland and selected countries in the turnover of this product.

B Fig. 1. Consumption of LPG in Poland in 2020-2021 (in ‘000 t).

2435

2 340

Source: POGP, Ministry of Finance.

B Fig. 2. Import of LPG in Poland in 2020-2021 (in ‘000 t).

2 160

2 040

Source: POGP, Ministry of Finance.

B Fig. 3. Export of LPG in Poland in 2020-2021 (in ‘000 t).

225

230

Source: POGP, Ministry of Finance.

105



106

B Table I. The share of LPG exports to Poland in overall exports in the selected countries in 2020.

PRODUCTION CONSUMPTION  IMPORT EXPORT EXPORTTOPL  EXPORT PL/EXP.
0,

‘000t ‘000t ‘000t ‘000t ‘000t %
RUSSIA 16 280 11 820 0 4350 1330 30,6%
SWEDEN 401 802 1200 747 323 43,2%
LITHUANIA 294 127 52 220 98 44,5%
BELARUS 512 406 1197 1303 61 4,7%
CZECH REPUBLIC 337 389 192 131 60 45,8%

Source: POGP, Statistical Review of Global LPG - 2021, ARGUS/WLPGA.

As in previous years in the case of Russia, LPG exports to Poland were very significant and
amounted to in 2020. 30.6% of total exports of this product. In Poland’s trade relations, it is
rare to see such a degree of trade links with another country. Russia is the primary supplier of
liguid gas to the Polish market, but the Polish market is also a very significant partner for Rus-
sian exporters. According to media reports, in the medium term a change in the direction of
Russian product exports can be expected with an eye to the Chinese market, but this is unli-
kely to happen suddenly. The list does not include Kazakhstan, which has practically stopped
supplying Poland for several years now. As in the previous year, deliveries to Poland account
for just over 1% of total LPG exports and their scale is of marginal importance for both the
Kazakh and Polish markets.

In 2020, deliveries of the product from Belarus (as a country of origin) amounted to 61,000
tonnes, which accounted for only 4.7% of total LPG exports. It is worth noting that as recently
as 2019, the rate was 21.9%.

The share of exports to Poland in total exports was 47.9% in the case of the Czech Republic,
and in the case of Lithuania it was 44.5% respectively. Such shares, as well as their global vo-
lume, remain relatively stable due to the fact that refineries in these countries are in the PKN
Orlen S.A. capital group. Decisions on export(s) are made based on economic criteria, but the
needs of the Polish market in this area are also taken into consideration. Once again, the im-
portance of the Polish market in relation to Sweden has increased. The total share of exports
to Poland was 43.2% of total exports from Sweden, compared to 21.1% in 2019. According to
preliminary estimates, the situation in 2021 was similar to that in 2020.

According to Energy Regulatory Office data, as of 31 December 2021, 44 companies held li-
cences for trading fuels with foreign countries, of which 36 companies had the right to import
for further sale or distribution, including the right to export. The number of companies holding
licences for trading fuels with foreign countries, or import and export LPG has not changed
compared to 31 December 2020.

Table Il shows the number of companies importing and exporting with CN codes. For the co-
des listed in the table, there was a licence for trading fuels with foreign countries, concession
with a required security of PLN 10 million, although it should be noted that a register of im-
porting entities is in place. Registration in this register, which is kept by the Energy Regulatory
Office, is done by the company using the product for its own needs. In 2021, the number of
entities importing and exporting product code 2901 10 00 increased compared to 2020. Due
to the wider use of this product, the product with this CN code is not included in the global
data on the LPG market in Poland in this report.



B Table Il. The list of CN codes and the number of exporting and importing companies in 2019-2021 (as per 31.12.2021).

CN CODES NUMBER OF EXPORTING FIRMS NUMBER OF IMPORTING FIRMS
2019 2020 2021 2019 2020 2021
27111211 0 0 0 3 2 7
27111219 10 7 9 10 8 11
27111294 ikg 14 15 25 20 25
27111297 14 12 9 16 13 16
27111391 4 4 6 11 10 11
27111397 29 24 46 65 62 71
2711 14 00 4 7 5 6 8 11
271119 00 29 26 38 37 30 41
2901 10 00 34 34 38 80 76 84

Source: POGP, Ministry of Finance.

However, the product of CN code 2901 10 00, comprising a category of saturated aliphatic
hydrocarbons, may be partially used in the manufacture of a mixture of LPG. Accurate data on
the destination of this product in various economic sectors is available from state institutions
and the import and export volumes for 2018-2021 are shown in Table lll. In the last five years,
between 70,000 and 105,000 tonnes annualy have been delivered to the Polish market.

According to data from the Ministry of Finance, more than half (53.6%) of the imported gas is
product code 2711 19 00 (gaseous hydrocarbons, liquefied, not elsewhere classified, exclu-
ding natural gas, propane, butane, ethylene, propylene, butylene, butadiene). Butane fractions
with code 2711 13 account for only 4.4% of all imports and propane fractions with code 2711
12 account for 38.3% of imports. Exactly the same proportions are recorded for 2020.

All traders and producers of liquefied petroleum gas are required to make an entry in the
Register of the Intervention Stock System maintained by the Government Strategic Reserve
Agency. As of 31 December 2021, 111 entities are registered in the Register of the Interven-
tion Stock System, of which 31 are engaged in LPG activities. There were a total of two more
entities trading and producing fuels (including gas), but there was a decrease of 5 in the num-
ber of entities dealing exclusively with LPG. According to the Energy Regulatory Office, there
was also a decrease in the number of companies holding a licence for trading fuels with coun-
tries from 5,815 to 5,737 (down 78), including those holding a licence related to LPG trading
from 4,541 to 4,468 companies (down 73). This information is purely statistical for analytical
purposes. Any company with an annual turnover in LPG of more than EUR 10,000 shall be
exempt from this obligation. POGP is signalling the need to review the relevant provisions of
the energy law in view of the almost symbolic amount of annual turnover and, consequen-
tly, a number of fiscal risks for companies professionally trading in this product. A single gas
station, but also an entity selling 2-3 11 kg cylinders of gas per day, should already apply for

M Table Ill. Import and export of CN 2901 10 00 in 2017-2021 (in tonnes).

Import 206 042 265729 237 615 185 562 188 436
Export 124752 161474 145789 114 977 99 760
Import-export 81290 104 255 9 826 70 585 88 676

Source: POGP. Ministrv of Finance.
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a licence for trading in gaseous fuels. For various reasons, it cannot be ruled out that a sup-
ply to a small trader without such a licence will take place, with the risk of fiscal sanctions.
According to statutory provisions, the definition of fuel production still applies, which means
that the mixing of two mixtures in the case of LPG requires a licence for the production of
liguid fuels together with the obligation to provide a PLN 10 million security. The licence for
the production of liquid fuels was held by 34 fuel companies, of which 13 companies held a
licence for the production of liquid fuels - LPG licence as at 31 December 2021. Only one
company with a licence for the production of liquid fuels - LPG licence arrived during 2021.
POGP signals the excessive level of required safeguards for the LPG sector and, as in the case
of licences for trading fuels with foreign countries, the need for an urgent review of the pro-
visions of the Energy Law in this regard. According to fuel infrastructure registers published
by the Energy Regulatory Office, the total LPG storage capacity in Poland is approximately
105,000 tonnes and has not changed significantly in 2021. More than 55% of this capacity is
located at border terminals, of which almost % at marine terminals.

Figure 4 and 5 shows the main directions of imports (imports) into Poland between 2018 and
2021.

Compared to 2021, the supply directions have not changed much, although there have been
significant changes in the quantities of gas imported from some countries. Currently, the main
suppliers of the product to Poland are countries such as Russia and Sweden. As in previous
years, Russia was the largest supplier in 2021, with a 58.2% share of imports (previous year:
65.2%). The decrease in Russia’s share of total imports was mainly due to an increase in delive-
ries of the product from Sweden, from where 20.3% of the total volume of imported product
was delivered, while the year before this share was 15.8%. It is estimated that almost 1,257,000
tonnes of product (down 5.5% y/y) of Russian origin were imported into Poland in 2021.

During 2021, 437,000 tonnes of LPG were imported from Sweden, almost 114,000 tonnes
more than in the same period last year. Lithuania remained a significant supplier of the pro-
ductin 2021 with a share of
4.3% - the volume of deli-
veries amounted to 93,000
tonnes. Shipments from
. . . . the UK increased signifi-
2018 2019 2020 2021 cantly, accounting for 3.4%
in 2021 of total imports,
which amounted to over
73,000 tonnes. Deliveries
from the Czech Republic
and Belarus were at a simi-
lar level, i.e. 68,000-69,000
tonnes, which is about
3.2% for each country. It
is also worth noting that
the increase in deliveries
from Belarus from 61,000
tonnes in 2020 to 69,000
tonnes in 2021 occurred

Fig. 4. Main directions of LPG imports to Poland, 2018 - 2021 (in ‘000t).
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) ) B Fig. 5. The largest LPG suppliers to Poland in 2021 (in %).
despite the ban on imports of products from

this country from the beginning of H, 2021. OTHERS
In view of the fact that almost 32,000 tonnes 10,1%
were delivered from this country in H1 2021,

it should be assumed that the final months of

2021 saw the fulfilment of previously conclu- SWEDEN
ded contracts. European regulations provided 20,3%
for the possibility of such transactions. Ship-

ments from the Netherlands also increased to LITE;';NIA '//
50,000 tonnes. Noteworthy are deliveries from

Germany (35,000 tonnes), Belgium (25,000 BE;Q;US
tonnes), Norway (17,000 tonnes) and Kazakh- KAZAKHSTAN

stan (17,000 tonnes), as well as deliveries from e pOGE Mmistryommff%

Latvia (3,200 tonnes) and France (2,800 ton-

nes). Deliveries from the USA were also recorded at 6,500 tonnes, of which 3,300 tonnes came
directly from that country.

RUSSIA
58,2%

When analysing the data on foreign imports, it is worth noting the large differences between
the data for Russia and Belarus as shipping countries. From Russia, 837,000 tonnes of gas of
Russian origin were sent directly to Poland, which was 384,000 tonnes less than the total vo-
lume of the product of Russian origin imported by the Polish market. In such terms, shipments
from Russia accounted for 40.4% of imports by country of shipment. With regard to Belarus, it
was reported that 458,000 tonnes were shipped to Poland from this country, which is almost
400,000 tonnes more than the figure for shipments of Belarusian origin.

Due to an increase in product imports from Sweden and the Netherlands and Belgium, among
others, the share of imports from EU countries increased from 28.2% in 2020 to 33.1% of

total import shipments.

Rail transport delivered 54.8% of all imports, whi-

le deliveries by sea accounted for 28.6%. Over B Fig. 6. Main countries of LPG exports
16% of the product was transported by road. Ac- from Poland, 2018 - 2021 (in ‘000t).
cording to customs declarations, the total value . . . .
of imports was just over EUR 1,26 billion. The 2018 2019 2020 2021

average price of the imported product was EUR
0.52/ kg, which was equivalent to PLN 2.38/ kg.
Interestingly, such a global import value and a
similar unit price in EUR was recorded in 2013,
with consumption then at 2,150,000 tonnes and
a unit price in Poland of PLN 2.23/ kg.

Compared to 2020, the weighted average prices
of imported gas were EUR 0.21/ k higher. The
average gas price in 2021 was also PLN 1 higher
than in 2020.
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Figure 6 shows the main directions of LPG exports
(re-exports) from Poland between 2018 and 2021.

Source: POGP, Ministry of Finance.
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Total exports (re-exports) of liquefied petroleum gas from Poland amounted to 225,000 ton-
nes (-2.2% vy/y). The largest buyer of the product in 2021 was Germany, where 71,000 tonnes
(31.6%) were exported. There was a decrease in export volumes to Hungary, from 93,000 ton-
nes in 2020 to 57,000 tonnes (25.3%). The Czech Republic received 33,000 tonnes (14.7%)
and Slovakia 27,000 tonnes (12%). The Netherlands received 10,300 tonnes and 2,300 ton-
nes were exported to Ukraine by road.

In 2021, 99,800 tonnes of product code 2901 10 00 were also exported from Poland, of
which 35,700 tonnes went to Austria, 16,900 tonnes to Italy and 15,800 tonnes to Germany.
Hungary (12,400 tonnes), Bosnia and Herzegovina (11,300 tonnes) and the Czech Republic
(2,700 tonnes) were also recipients of this product. There were also deliveries to Croatia
(7,760 tonnes), Belarus (4,117 tonnes), Latvia (8407 tonnes) and even two deliveries of 22
tonnes each to Spainin 2021.

The total value of the exported product (excluding 2901 10 00) was around EUR 139
million, which meant a price of EUR 0.62 per 1 kg or the equivalent of PLN 2.85/kg. Com-
pared to 2020, these prices were EUR 0.25 or PLN 1.21/ kg higher. The annual average
difference between the average import price and the average export price was EUR 0.10/
kg or PLN 0.47/ kg, which may indicate a more profitable trading activity, although other
cost items (transport, energy, etc.) should also be taken into account. In statistical terms,
the average annual price of exported product code 2901 10 00 was EUR 0.02 (around
PLN 0.10) lower per kg.

Figures 7 and 8 show the volume of imports and exports by month in 2019-2021.

In 2021, imports in January, July and August were lower than in the corresponding months in
2020. Average monthly imports were around 180,000 tonnes, compared with 170,000 tonnes
in 2020 and 195,000 tonnes. It should be noted that 2021 started with imports in January of
156,000 tonnes, but in the fourth quarter there were imports of 213 and 211,000 tonnes in
October and November, and even 232,000 tonnes in December.

B Fig. 7. Monthly average imports in 2019-2021 (in ‘000 t).
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Source: POGP, Ministry of Finance.



B Fig. 8. Monthly average exports in 2019-2021 (in ‘000t).

o 2020 2021

Source: POGP, Ministry of Finance.

In 2020 and 2021, around 54% of total annual imports were delivered in the second half of
the year. In the fourth quarter of 2021, more than 30% of the total annual import volume was
delivered, which was unprecedented in previous years. For exports, the average monthly volu-
me in 2020 and 2021 was almost 19,000 tonnes, while in 2019 it was almost 27,000 tonnes.

Figure 9 shows the market structure by segment in 2021.

The share of gas for motor vehicles (autogas) was 74.5% of total consumption compared to
74.1% in 2020. Increased economic activity, and thus the mobility of the population, has
contributed to increased sales in this market segment. In 2021, there was an increase of sales
of gas in tanks and a decrease in sales of gas in cylinders. These two segments together ac-
counted for 25.5% of LPG demand. The long-accepted methodology for presenting liquid gas
market sectors is based on product packaging. A more accurate picture of the market situation
according to gas consumption by economic sector is shown in figure 10.

In the case of sales of autogas, the situation is fully transparent. The volume of consumption
is determined by sales of this product at service stations, including individual outlets offering
only this type of fuel. In the case of consumption for other purposes, we are dealing with

B Fig. 9. Polish LPG market structure in 2021 (in %). B Fig. 10. Polish LPG market sectors in 2021 (in %).
COMMUNAL AUTOGAS
CYLINDER GAS AUTOGAS 10,5% 74,5%
14,6% 74,5%
BULK
10,9% AGRICULTURAL
4,9%
OTHERS

2,7%

Source: POGP. Source: POGP.

111



112

M Fig. 11. Autogas sales in Poland
2018 - 2021 (in ‘000t).

2018 2019 2020 2021
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Source: POGP.

B Fig. 11. Autogas filling stations
in Poland 2018 - 2021 (units).

2018 2019 2020 2021

Source: ERO, POGP.

7 432
7 558
7 409
7 441

B Fig. 13. LPG fuelled cars in Poland
2017 - 2020 (in ‘000 units).
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Source: POGP, CSO.

the sale of gas both in cylinders and in tanks. The
gas in cylinders delivered to an individual household
and gas to a household tank is reported as munici-
pal gas. The situation is similar in the industrial and
agricultural sectors.

This sectoral breakdown is used by the World or
EFuropean LPG Organisation.

In 2021, sales of LPG for vehicle propulsion amount
to 1,815,000 tonnes (figure 11), an increase of 4.6%
in this segment compared to the previous year. The
80,000 tonnes y/y increase in sales in this segment
was due, among other things, to greater mobility of
the population after the first wave of COVID-19.

Despite this increase, however, the volume of con-
sumption in this segment was significantly lower
than in 2016-2019.

The sales result was also influenced by the state’s
financial policy for this propulsion medium. The per-
sistent price difference between petrol and autogas
has maintained interest in gas installations, resul-
ting in increased sales. The economic aspect played
a particularly important role in the second half of
2021, when there was a significant upward trend
in all energy carriers. Although the ecological ad-
vantages of this product are becoming increasingly
widely recognised, economic aspects still determine
the choice of this propulsion medium.

At the end of 2021 the total number of LPG filling
points for vehicles reached 7,441 units, an increase
of 32 units compared to 2020 (figure 12). According
to Energy Regulatory Office data, there were 885 po-
ints in Poland offering only LPG, which was 56 less
than a year earlier. Individual gas modules account
for 11.9% of all outlets selling this product, with se-
rvice stations hosting the remaining 88.1%. (6,556
units). It should be noted that according to the fuel

infrastructure register maintained by the Energy Regulatory Office, the total number of autogas
points of sale has not changed significantly since 2018, when 7,432 such points were recorded.

The macroeconomic situation, the policy of fuel operators to permanently include autogas
in their product offer, is causing the number of autogas modules to decrease (points offe-
ring only this product). Stand-alone autogas outlets continue to be closed as a rule becau-
se of decreasing economic efficiency. Despite this trend, independent refuelling points are



expected to remain a permanent and characteri-
stic element of the Polish LPG market. It is estima-
ted that their share will amount to around 10% of
all LPG outlets. Taking into account the number of
all fuel stations in Poland at the end of 2021 (i.e.
7.852), 6,556 gas modules were located at these
stations. This means that we can fill up with LPG
at 83.5% of stations.

According to the latest Central Statistical Office
data, it is estimated that at the beginning of 2021
the total number of passenger cars fuelled by LPG
will reach 3,388,000 units, which means a net in-
crease of almost 61,000 units, i.e. an increase of
1.8% vy/y (figure 13)

Still, the system of vehicle records for the type of
fuel consumed is far from perfect, as well as the
lack of precise data on the number of scrapped
or end-of-life vehicles. LPG is also subject to the
phenomenon, signalled earlier, of certain types of
vehicle tanks being re-installed, a phenomenon
not encountered with traditional fuels. The exact
volume of vehicles scrapped by fuel type is also
lacking. The Central Statistical Office data inclu-
des all registered vehicles, including almost 6.5
million vehicles registered as “dead souls”. There is
no doubt that these vehicles include LPG vehicles,
which may mean that the actual number of opera-
tional LPG vehicles is below 3 million.

In 2021, offers from automotive companies to sell
vehicles with LPG already installed at the factory
were again noted. Specialists refer to this catego-
ry as OEM. Polish drivers can purchase both pas-
senger cars and larger vehicles factory fitted with
a properly selected gas installation while retaining
all warranty or service rights.

Figures 14-18 present the structure of the pas-
senger car fleet in Poland , in selected provinces.

At the beginning of 2021, the share of passenger

B Fig 14. The passengers cars by the fuel used
in Poland in 2021 (in %).

LPG PETROL
13,9% 53,7%

DIESEL
32,4%

Source: POGP, CSO.

B Fig 15. The passenger cars by the fuel used in the
Mazovian voivodeship in 2021 (in %).

LPG PETROL
16,5% 53,1%

DIESEL
30,4%

Source: POGP, CSO.

M Fig 16. The passenger cars by the fuel used in the
t6dz voivodeship in 2021 (in %).

LPG PEETROL
19,7% 52,7%

DIESEL
27,6%

Source: POGP, CSO.

cars with LPG installation amounted to 13.9% of the total number of passenger cars in Poland,
which was almost unchanged compared to 2020. The share of diesel cars in the global number
of passenger cars in our country increased from 32.1% to 32.4%, while the share of petrol cars

decreased slightly from 53.9% to 53.7%.
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M Fig 17. The passenger cars by the fuel used in the
Pomeranian voivodeship in 2021 (in %).

LPG PETROL
10,7% 50,8%

DIESEL
38,5%

Source: POGP, CSO.

B Fig 18. The passenger cars by the fuel used in the
Silesian voivodeship in 2021 (in %).

LPG PETROL
12,3% 60,3%

DIESEL
27,4%

Source: POGP, CSO.

Almost 15.7% of all passenger cars in Poland are
registered in the Mazowieckie province. At the
same time, 16.5% of them have engines adapted
to gas propulsion. The todzkie province (19.7%)
and the Lubelskie province (19.1%) are the all-
-Polish leaders in terms of the percentage of pas-
senger cars with LPG systems in the total number
of cars registered in a given province.

The following provinces are above the national
average: Kujawsko-pomorskie (16,4%), Podkar-
packie (16,2%)Warminsko-mazurskie and Swie-
tokrzyskie (15,4% each), Podlaskie (15,2%). at
the other extreme, i.e. among provinces with the
lowest share of LPG vehicles, the following pro-
vinces are ranked: Opolskie (2,8%), Wielkopolskie
(10%), Zachodnio-pomorskie (10,1%), Dolnosla-
skie and Lubuskie (10,6% each),

As far as diesel is concerned, as the preferred
type of fuel, the highest number of cars with this
type of fuel in the total number of cars is traditio-
nally recorded in the Pomorskie province (38.5%),
Podkarpackie (36.9%) and Lubelskie (34.8%). The
lowest share of cars adapted to burning diesel
was observed in Opolskie province (27.4%).

Silesian, Opolskie and Wielkopolskie provinces
are also the leaders as regards cars with petrol
engines, where the share of these cars in the to-

tal number of cars registered in a given province varies from 56.2% in Wielkopolskie to

60.3% in Slaskie.

In the category of passenger cars with engine capacity up to 1399 cm?, the share of cars with
LPG installation did not change and amounted to 10.4%, and in cars with engine capacity be-
tween 1400 and 1999 cm®, this share amounted to 15.6% of the total number of cars in this

category (decrease of 0.4%).

LPG cars were again dominated by 1400 - 1999 cc vehicles - 61.5% of all LPG cars. Vehicles
with engines up to 1399 cc represent 27.2% of the total number of LPG vehicles.

The structure of the car fleet by engine capacity and fuel type in 2021 was as follows:

e up to 1399 cm?®: petrol - 85.7%,LPG - 10.4%,0N -3.9%
e 1400-1999 cm?®: ON - 47.5%,Petrol - 36.9%,LPG -15.6%

It should be noted that LPG cars can operate using petrol as a propulsion medium. Such
a hybrid solution means that in the category of vehicles with an engine capacity of up to



1399 cm?, petrol can provide the propulsion medium for more than 96% of the vehicles , and for
the 1400-1499 cm?® category, more than 52% respectively. This could be important in the event
of possible temporary problems with the availability of one of these products on the market.

In 2021, 939,906 motor vehicles were imported to Poland (of which more than 90% were pas-
senger cars), of which 52.7% were petrol vehicles, 47.1% were diesel vehicles, and alternative
fuels (LPG,CNG).accounted for only 0.03%. the average age of vehicles imported from abroad
was 12 years and 6 months.

According to PZPM data, 446.600 passenger cars were registered, of which 331,000 vehicles
were purchased by institutional buyers and 115.600 were purchased by individual buyers. Al-
most 240,000 passenger cars were equipped with petrol engines, 57,000 with diesel engines,
and 152,100 were alternative-propulsion vehicles. (up by 82% vy/y). Alternative propulsion
vehicles were dominated by electric cars, hybrids or plug-in hybrids. Also 13,513 new pas-
senger cars with LPG installations were registered, compared to 2,143 last year. LPG cars are
mainly made by Dacia (10,819 cars) and Renault (2,624), and 35 by Fiat. These brands were
dominated by Dacia Duster models (7,028 units) the Dacia Sandero (3,451) and the Renault
Clio (1,464).

LPG is one of the alternative fuels in Poland. “As of the end of December 2021, a total of
38,001 passenger and 1,657 commercial electric cars were registered in Poland. Of these,
there were 18,795 all-electric passenger cars (BEVs) and 19,206 plug-in hybrids (PHEVs). Last
year, the total number of passenger cars and commercial vehicles increased by 20,253 units,
i.e. 93% more than in the same period of 2020 - results from the Electromobility Counter,
launched by PZPM and PSPA.

According to the Central Statistical Office, there are around 5,500 CNG cars on the road in
Poland.

According to the PZPM data, 446,600 passenger cars were registered in Poland, of which
331,000 vehicles were purchased by institutional buyers and 115,600 by individual custo-
mers. Almost 240,000 passenger cars were equipped with petrol engines, 57,000 with diesel
engines, and 152,100 were alternative-propulsion vehicles (up 82% y/v). Electric cars, hybrids
and plug-in hybrids dominated the alternative-powered vehicles. There were also 13,513 new
passenger cars with LPG installations registered,

compared to 2,143 a year earlier. Cars with LPG are ) o
M Fig. 19. Sales of gas in cylinders

mainly brands such as Dacia (10,819 units), Renault 2018 - 2021 (in ‘000t).

(2,624 units) and Fiat (35 units). These brands were

dominated by the Dacia Duster (7,028 units), Da- . . . .
cia Sandero (3,451 units) and Renault Clio (1,464 cote 2019 2020 2021
units).
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In the domestic market, there is a trend of decli-
ning global sales of gas in cylinders. This time, i.e.
in 2021, the decrease was 1.9% compared to the
previous year. In 2021, 265,000 tonnes of gas in

cylinders were sold (figure 19), 5,000 tonnes less

than in the previous year. Source: POGP
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B Fig. 20. Bulk sales of LPG in tanks
2018 - 2021 (in ‘000t).
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Source: POGP.

B Fig. 21. LPG tanks in Poland
2018 - 2021 (units).

The development of natural gas networks in many
parts of the country is resulting in a decline in the
use of gas in cylinders. At the same time, the sale
of gas in tanks for both heating and technological
purposes is gradually increasing. New applications
for gas in cylinders such as heating umbrellas or bar-
becues are finding favour with customers, but these
are not volumes that are significant in terms of glo-
bal sales of the product in this market segment.

Sales of LPG in tanks (excluding autogas) in 2021
amounted to 355,000 tonnes (figure 20), an incre-
ase of 6.0% compared to 2020. This increase was
mainly due to a 5.9% increase in consumption for
industrial purposes. Consumption of this product

2018 2019 2020 2021

for agricultural purposes also increased by 4.3% v/y,
although sales increased by less than 5,000 tonnes
on an annual basis. There is an increase of 14,400
net new tanks installed in 2021, i.e. excluding recon-
ditioned or reworked tanks. It is estimated that the
total number of tanks is currently 137,100. (figure
21). It should be stressed that these are estimates
based on information from tank manufacturers and
suppliers. All records of these tanks are kept by the
Office of Technical Inspection, which unfortunately
Source: POGP. does not publish such data publicly.
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The trend, already signalled in previous years, of a change in the distribution structure, invo-
lving the growing importance of smaller traders supplying tanks directly to individual custo-
mers, has been reinforced. A number of companies have sprung up which deal almost exclu-
sively with the installation of tanks at customers’ premises and which also offer the sale and
delivery of these tanks. From the point of view of the market, i.e. the volume of sales of the
gas product, this is not very important in quantitative terms. A separate issue is the question
of technical safety in its broadest sense, i.e. the servicing of these tanks, the submission of
the tanks for periodic operational tests and the appropriate qualifications of the persons filling
these tanks. For various reasons, some previously installed pressure vessels may be left witho-
ut technical supervision. The individual customer pays attention to the price of the product,
the timeliness of delivery, but may forget or be unaware that the technical device is subject to
periodic testing. Recently, there has also been an increased interest in telemetric systems that
monitor, among other things, the current level of filling in the tank. In fact, among professional
tank installation companies, telemetry systems are becoming standard in order to optimise
supply logistics and control the tank fleet in terms of product supply competition.

It is worth noting that tanks with smaller capacities, i.e. up to 1,000 litres, are gradually finding
favour. It seems that in the coming years, this type of tank will enjoy increasing interest from
customers due to the technical regulations for installing this type of tank and the rising prices
of energy carriers.



According to preliminary analyses, the greatest development potential concerns the use of
propane-butane gas in heating and technological processes and as a complementary energy
source (co-generation, solar collectors, wind energy, etc.). Climate policy and various local air
quality protection projects can play a major role. The forecasts developed for the entire LPG
market were practically outdated during the final work on this report. The war in Ukraine, the
change in product supply directions, the likely change in the new climate policy developed in
July 2021 (the so-called Fit for 55 package), rising energy prices are just some of the factors
having a very significant impact on the functioning of the liquid gas market in 2022 and in the
near future.

In the LPG industry, which is part of the overall petroleum sector, there are many changing
factors affecting the development of each market segment. The various gas distribution com-
panies are working on various alternative scenarios for their operations. The primary issue is
securing the product stream to maintain continuous supply to customers. The dynamic market
situation in this area, and in particular the question of the price of the product at home and its
availability from foreign partners, means that theoretical considerations about the possibilities
of market development have a more didactic than practical purpose.

In terms of sales volume, the autogas sector continues to be the most important. De-

spite achieving a significant share in the type of fuels used to power vehicles, so far hy-
brid or natural gas vehicles do not represent significant competition to LPG vehicles.

M Table IV. LPG market in Poland, 2020/2021 (in ‘000t).

2020 2021 CHANGE
LPG MARKET
LOCAL PRODUCTION 530 500 -5,7%
IMPORTS 2 040 2 160 5,9%
TOTAL 2575 2 660 3,5%
EXPORTS 230 225 -2,2%
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2 340 2435 4,1%

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1735 1815 4,6%
GAS IN CYLINDERS 270 265 -1,9%
BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 335 355 6,0%
TOTAL 2340 2435 4,1%

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR

DOMESTIC 255 255 0,0%
INDUSTRIAL 170 180 5,9%
AGRICULTURAL 115 120 4,5%
AUTOGAS 1735 1815 4,6%
OTHER USES 65 65 0,0%
TOTAL 2 340 2435 4,1%

Source: POGP.
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European regulations on the development of infrastructure for alternative fuels provide for
various types of development programmes for other propulsion media, but LPG is also listed
as an alternative fuel.

In the autogas sector, there is great potential for growth in heavy goods vehicles as well as
in factory-fitted LPG passenger cars. Over the past few years, the perception of gas has also
changed considerably from a social fuel to a fully-fledged, economical and environmentally
friendly propulsion medium. Poland still has all the technological prerequisites to remain a
leader in the European Union, not only in terms of the volume of sales of autogas, but also
in terms of having local production of tanks, installations and technical solutions with a high
degree of innovation. There is also an opportunity for gaseous fuels (CNG/LPG) to be used
to power agricultural tractors. Despite many reminders and even an understanding of the im-
portance of the problem by some state authorities, there is no record of action in this regard.

The environmental advantages of LPG, as well as bioLPG, are becoming more widely under-
stood and taken into account in our country, although this is not the most important issue at
the beginning of this year. The industry hoped and still hopes for the Clean Air Programme.
From the start of the programme until the end of January 2022, 317,616 applications for
funding were submitted, of which 256,690 agreements were signed and 147,520 grants were
paid. Of the applications submitted, 139,742 were for gas boiler installations, while 47,579
were for air source heat pumps and 784 for ground source heat pumps. High natural gas and
LPG prices have resulted in reduced interest in gas boilers (16,695 applications for boilers in
December 2021 versus 8,118 applications in January 2022). No data is available on the num-
ber of LPG condensing boilers, but there is no doubt that such applications have been and are
being made. It is somewhat uncertain how this process will play out in the near future in light
of recent reports on the European position regarding the use of coal in certain countries, as
well as the prices of individual energy carriers for retail customers.

Irrespective of the extraordinary situation at the beginning of 2022, the Polish liquefied petro-
leum gas market has an opportunity for further development. BioLPG will play an increasingly
important role, and given the ongoing investments in Police (PDH Poland) and plans to build
a new marine terminal in the area, it can be assumed that consumption levels will increase
significantly over the next two years.

LPG and bioLPG are also suitable for new and energy-efficient technologies such as microco-
generation (MCHP) or heat pump support. As energy-efficient products and relatively easy to
transport and store, they are the perfect complement to systems based on renewable energy
sources.

A comprehensive forecast of fuel consumption in the coming years was produced by RARS in
December 2021. The publication is publicly available on its website.

The following chapters of this report present selected legal issues affecting the fuel sector
with a particular focus on LPG as well as a discussion of the Fit for 55 package. It should be
stressed, however, that 2021 will be a time of many changes in regulations as well as in the
implementation of previously adopted regulations. The industry has had huge problems all
year with the new regulations and their often imprecise provisions.



LPG
PRICES
IN POLAND IN 2021

General quotations of prices of energy carriers in 2021,
and first of all quotations of crude oil and natural gas,
were undoubtedly reflected in quotations of LPG prices
in 2021. As is well known, LPG is a by-product of the
oil refining process (35% of world production) and of
natural origin — extraction is 65% of world production.

For both products, average monthly price quotations
in 2021 were mostly higher than in 2020. Figures 22
and 23 show the average monthly wholesale quotation
prices for propane and butane from 2019 to 2021.

For butane, only August deviated from the norm, and
for propane, wholesale price quotations in July-Octo-
ber and November 2021 were lower than in the cor-
responding months in 2020. The annual average who-
lesale quoted price for propane and butane in 2021
was almost USD 374/tonne, which was only 8% higher
than in 2020 for propane and 13% higher for butane.

The year 2021 did not see prices change as dramatical-
ly as they did at the start of the COVID-19 pandemic
in March and April 2020, when declines ranged from
40 to 70% for propane and butane. The amplitude of
quotation changes in 2021 was significantly less than
that in 2020, as well as in 2019.

Figure 24 shows a comparison of monthly propane and
butane prices in 2020 and 2021.

In 2020, butane quotations were around USD 85/t hi-
gher than propane quotations, but in December this year
propane was USD 83/tonne more expensive. In 2021,
the biggest difference was recorded in July (butane hi-
gher by USD 33/tonne and in December, when propane
quotations were around USD 60/tonne higher than bu-
tane quotations. Such a low average annual growth rate
of quotations was due in part to the collapse of quota-
tions at the start of the COVID-19 pandemic in 2020.
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B Fig. 22. Average wholesale prices of propane in Europe, 2019 - 2021 (USD/t).
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B Fig. 23. Average wholesale prices of butane in Europe, 2019 - 2021 (USD/t).
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M Fig. 24. Comparison of average wholesales prices for propane and butane
in Europe 2020 - 2021 (USD/t).
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In 2020, the difference between the lowest and highest quoted monthly average who-
lesale prices for propane was almost USD 2/70/tonne and for butane USD 370/tonne.
In 2021, it was around USD 183/t for propane and almost USD 152/tonne for butane
respectively.

Figure 25 shows data on wholesale prices for propane-butane mixture in 2019-2021 at the
eastern border according to the e - petrol portal.

The year 2021 was a time of rebound associated with the recovery from the COVID-19 pandemic
and the development of a vaccination programme to stem the development of further waves of
infection. In this situation, demand for fuels increased and the drastically shrunken demand of the
previous year was restored. This was reflected in the price level, which reached an annual average
of PLN 3 534/t for the propane-butane mixture at terminals near our eastern border, and thus
exceeded the previous year’s average by more than PLN 1 000. This seems to have been influenced
not only by the increase in the prices of all petroleum-based fuels, but also by the increase in the
volume of deliveries, e.g. by sea, which was also not neutral to the price level. It seems that a return
to price normalisation will not be easy, however, given that we begin 2022 with a Russian invasion
of Ukraine and possible sanctions on trade with Russia are strongly likely — we can expect a conti-
nuation of marked upward shifts in the domestic market.?’

In 2021, much of the year (from August almost to December) was marked by an upward trend
at the eastern border, and only towards the end of the year does a sharp decline appear. Ho-

wever, it looks like a similar trend will not be repeated in 2022, and we are rather facing an
upward movement resulting from the aforementioned events in Ukraine.

B Fig. 25. Wholesale prices of the propane-butane mix on the eastern border in 2019 - 2021 (in PLN/t).
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Source: Weekly quotations e-petrol.pl, POGP.

2> Cit. dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.
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B Fig. 26. LPG prices for VAT purposes in 2020 - 2021 (in PLN/1000kg).

[ 2020 2021

Source: POGP, Ministry of Finance.

In order to comprehensively present price trends in 2020 and 2021, Figure 26 presents a
summary of the prices of propane-butane gas with codes 2711 12,2711 13 and 2711 19 for
VAT purposes, published on the website of the Ministry of Finance. Additionally, Figure 27
shows the average monthly supply prices for propane-butane gas offered at selected locations
in Poland in 2020 and 2021.

Figure 26 provides information on prices without excise and other charges, and Figure 27
includes a supplementary charge of 99 PLN/tonne.

The weighted average annual gas price in the given terminals in Poland was PLN 1,738.75/
tonne, or USD 291.7/tonne at the weighted average annual exchange rate of the National
Bank of Poland. It was 53.7% higher than the 2020 price.

Figure 28 shows weighted average monthly wholesale prices for autogas (PN - EN 589 stan-
dard) in Poland in 2019-2021. The annual weighted average wholesale price of LPG in 2021
amounted to PLN 2.09 per 1 litre and was higher by PLN 0.57 (37.8%) than the price in 2020.
It should be noted that between the beginning of July and the end of 2021, average monthly
prices were well over PLN 2/litre, even reaching PLN 2.65/litre in November, when the who-
lesale price was over PLN 1/litre higher than in November 2020.

B Fig. 27. Monthly average wholesale price in the given
terminals in Poland in 2020 - 2021 (in PLN/t).
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Source: POGP, Novatek Green Energy.



In 2021 also saw a record high difference of almost PLN 1/litre between the highest avera-
ge monthly LPG price (November) and the lowest price (January). Detailed data on average
monthly wholesale prices of LPG in Poland and by voivodship are published by the e-Petrol.pl
portal, which provides comprehensive data on LPG prices.

B Fig. 28. Monthly average wholesale autogas prices in Poland 2019 - 2021 (PLN/I).

2o 2020 2022

Source: e-petrol.pl, POGP.

Figure 29 shows the average monthly retail prices for autogas between 2019 and 2021. Ac-
cording to this data, the average annual LPG price amounted to PLN 2.69/litre in 2021 and
was PLN 0.64 (31.1%) higher than the price in 2020. Similarly to wholesale LPG prices, the
last months of 2021 saw the highest retail LPG prices, with average monthly prices of PLN
3.16/litre in October and around PLN 3.32/litre in November and December.

B Fig. 29. Monthly average retail autogas prices in Poland 2019 - 2021 (PLN/I).
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Source: BM Reflex/POGP.
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The absolute difference between the highest monthly average retail price of LPG (PLN
3.32/litre in November) and the lowest (PLN 2.19/litre in January) was PLN 1.13/litre. A
year earlier, this maximum difference was PLN 0.65, and in 2019 it was PLN 0.41 per litre
of this fuel.

Figure 30 compares the average monthly prices of EU?5 petrol and autogas between 2019
and 2021.

The annual average retail price of autogas increased by PLN 0.64 vy/y, but the retail price in-
creased by around PLN 1/litre in 2021 compared to 2020. The difference between the annual
average retail price of EU?5 petrol was PLN 2.76/litre in 2021 and was even higher than the
price of a litre of autogas. However, the competitiveness of autogas vis-a-vis EU?5 petrol has
decreased slightly in percentage terms. In 2021, the average annual retail price of autogas was
49.3%, compared to 46.1% the year before and almost 43% two years earlier. In December
2021, the retail price of autogas already represented 56.1% of the retail price of EU9?5 petrol.
According to many specialists, the level of 60% is a kind of limit above which the interest in
LPG installations decreases significantly, taking into account the increased consumption of 10
- 15% of gas in comparison with petrol. However, an important factor influencing customer
behaviour is the absolute price level of both propulsion media. A higher retail price level also
means a greater absolute price difference between these fuels, resulting in a shorter payback
period for the installation.

In 2021, a vehicle driver filling up with 35 litres of petrol paid PLN 82.5 more than if he had
filled up with 40.3 litres of autogas, assuming that the car would burn 10 - 15% more auto-
gas than petrol. If a car burns on average 8 /100 km of petrol, or about 9.2 /100 km of gas,
then by using gas to power the vehicle and driving 100 km, the driver in question could save
18.9 PLN. This means that if the driver in question drove only 10,000 kilometres per year, his
savings could amount to PLN 1890.

The fiscal charges have a significant impact on the final retail price of autogas. In 2021, fees
and other taxes were:

B Fig. 30. Comparison of monthly average retail prices of EU 95
and LPG in 2021 (PLN/I gross).
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Source: BM Reflex/POGP.



e Excise tax - PLN 644 /tonne (until 20.12.2021)
- PLN 364/tonne (until 31.12.2021)

e Fuel charge - PLN 198.25/tonne
e Spare charge - PLN 99/tonne

o VAT - 23%

In 2021, the excise tax rate was reduced by PLN 16/tonne from 1 January 2021 compared
to 2020, and then as part of the anti-inflationary measures for the period from 21 December
to 31 December 2021, the excise tax rate was reduced to PLN 364/tonne. The fuel charge

increased by PLN 10.7/tonne.

It should be stressed that the fiscal charges
differ between the different sectors of the
LPG market. A stock charge of PLN 99 PLN/
tonne is to be paid by all producers and tra-
ders, and VAT of 23% was to be charged
and paid by operators active in all market
sectors in 2021, irrespective of the destina-
tion of the product.

Excise duty and fuel duty apply practically
only to gas for internal combustion engi-
nes (liquefied). The Excise Duty Act provi-
des for gaseous fuels for heating purposes
to be charged at PLN 1.28 per GJ. In the
petroleum sector, there is also an emission
charge of 80 PLN per 1000 litres of petrol
or diesel. This charge does not apply to au-
togas. A new fiscal charge for transport fu-
els is the so-called substitution charge. The
total tax burden amounted to PLN 941.25,
including excise duty at the rate applicable
until 21 December 2021, fuel charge and
the stock charge, but excluding the so-cal-
led substitute charge and VAT. According to
the average annual EUR/PLN exchange rate
of 4.5764 at the National Bank of Poland,
this charge amounted to EUR 206.08/tonne

Figure 31 shows the retail price structure of
autogas in 2019-2021.

Due to the increase in the average annu-
al retail price of autogas, the share of fiscal
charges in the final retail price has fallen.

M Fig. 31. Average autogas retail price structure,
2020 and 2021 (in %).

2020

COMPULSORY
STOCK FEE

SURCHARGE
5,1%

2.7%
FUEL E

EXCISE TAX
17,8%

PRODUCT
NET PRICE
55,7%

2021

COMPULSORY
STOCK FEE
2,1%

FUEL

SURCHARGE -

3,9%

EXCISE TAX
13,6%

PRODUCT
NET PRICE
Source: POGP. 61,8%

125



126

The reserve charge is a specific charge, and the adjustments to the excise duty and the fuel
charge were of an almost mutually offsetting nature. The 23% VAT charged on the net price
plus other charges in 2021 increased by almost PLN 0.12 per litre due to the increase in net
prices. In December 2021, the Polish government, as part of its inflation shield measures, de-
cided to reduce the excise duty rate on gas for internal combustion engines to PLN 364/1000
kg. This rate was effective from 21 to 31 December 2021.

As in previous years, there were no significant changes in the European Union countries in
2021 in terms of excise duty rates or VAT rates. When comparing the tax burden on petrol
and autogas, the trend is still more favourable than in Poland, Italy, Germany or the Nether-
lands for gas for internal combustion engines. The subject of new proposals on the taxation
of energy carriers is one of the key elements of the Fit for 55 package and is discussed in a
separate article in this report. It is worth emphasising that the current regulations contained
in Directive 2003/96/G, apart from the obligation to impose excise duty on gas for the pro-
pulsion of motor vehicles, leave the question of taxation of other sectors of the economy to
the discretion of individual Member States.

In the cylinder sector, gas prices also increased significantly in 2021 as a result of higher sup-
ply prices compared to 2020.The large number of existing bottling plants in Poland and their
distribution mean that customers can choose from a wide range of suppliers, as can wholesale
brokers. The price of gas in an 11 kg cylinder is the basis for most quotations for this product.
There are many distribution channels in this market segment, as well as different sales me-
thods. Cylinders are filled at bottling plants with tax warehouse status and bulk deliveries are
made to customers within a 100 - 200 km radius of the bottling plant.

Due to road transport costs, the wholesale gas market is estimated to cover an area of up to
155 km from the bottling plant. The extensive distribution networks of competing companies
make it far less cost-effective to transport cylinders over longer distances. In addition, there
are a number of smaller companies with the infrastructure and capacity to fill cylinders, and
their local coverage extends to a radius of up to about 60 km from the bottling plant in qu-
estion. There is a high level of competition in this segment and the pricing policy towards gas
customers is important in local markets. Nationally, there are no significant differences betwe-
en the offers of the various large bottled gas distributors. There is also relatively little regional
variation in gas prices in cylinders in the retail sector. Previous years have seen a lack of radi-
cal price volatility in the cylinder segment, but 2021 has already seen major adjustments due
to supply price changes occurring. In the context of information on cylinder market prices, as
in previous years, there are no comparable comprehensive sources of information. One of the
few projects in this area is the work of Information Market S.A. (e-petrol.pl), which publishes
weekly quotations for 11 kg cylinders traded in 100 cylinders by province.

E-petrol publishes net prices in (PLN/cylinder).

The index is calculated on the basis of weighted average prices from Polish wholesale distri-
butors for a minimum quantity of 100 cylinders of 11 kg. It is worth noting that access to
prices is a paid service and public information in this respect is available on the website of this
portal after around 3 months from the date of listing of this product. According to the portal’s
quotations, the monthly weighted average price based on quotations in all provinces in 2021
ranged from PLN 34.3 of a 11 kg gas cylinder in June 2021, to the highest level in November
2021 at PLN 51.1/cylider. (increase in these prices up to and including November). In Decem-



ber 2021, prices fell by around 6.5% compared to the weighted average prices in November.
Per kilogram of gas, they ranged from PLN 3.12/kg net in June to PLN 4.65/kg in November.
Including VAT, the price of one cylinder of gas (11kg) ranged from PLN 42.2/cylinder to PLN
62.9/cylinder.

A separate issue is the level of retail prices for gas in cylinders, where, due to different sales
models, it is very difficult to determine the level of these prices. A minimum margin of a few
PLN is usually added to wholesale supply prices by the final seller, but there are occasions
when, in the case of delivery of individual cylinders to a customer, this may be more than PLN
10/cylider.

According to the e-petrol portal (quotation from 28 December 2021), the weighted
average price of gas in an 11-kg cylinder was net PLN 46.9/cylinder (PLN 4.26/kg), i.e.
gross PLN 57.7/cylinder (PLN 5.24/kg) for a wholesale batch of cylinders (minimum 100
cylinders).

The analysis of LPG prices in 2021 is relevant for the continuity of the data in this respect,
but given the situation at the beginning of 2022 this has only a historical aspect. At the end
of February 2021, cylinder gas prices began to rise sharply and were at a record high - even
taking into account the last twenty years. According to media reports, you had to pay between
PLN 100 and 190 for 11kg cylinders of gas at the beginning of March 2022, while the retail
price of gas in cylinders in mid-2021 was around PLN 60. At some petrol stations or cylinder
exchange points located at OBI, Leroy Merlin or Castorama markets, prices ranged from PLN
96 to PLN 115 or PLN 119 for a 11 kg cylinder with gas. Prices of almost PLN 170 for cylinder
with gas in other locations have also been reported. The difference in retail of gas in cylinders
between individual cylinder exchange points was greater than the nationwide average retail
price level in 2021.

Most companies publish cylinder supply offers on their websites but do not include prices.
Globally, there is scarcely any offer to sell gas in cylinders with a price. The specific nature of
the market in terms of multiple distribution channels, the operation of different sales systems
and the large number of retail outlets mean that it is still not easy to correctly determine the
retail price on a national basis, and this will be even more difficult in 2022.

Developing real data on retail prices of 11 kg cylinders with gas is not an easy task due to the
fact that there are tens of thousands of retail outlets in Poland, as well as direct deliveries
to the final customer. There are also a number of outlets that are supplied with gas cylinders
by more than one trader. There are significant differences in supply prices to such outlets,
depending on the supplier. The difference in the gross price of gas in an 11 kg cylinder in
such a situation was between PLN 6 and even PLN 11 per cylinder of gas. In such a situation,
this difference was additional revenue for the outlet, assuming that the retail price of gas in
cylinders of the same capacity and technical characteristics (e.g. steel cylinders) was uniform
for final purchasers of this product. It should be assumed that the difference in the delivery
price was largely due to, inter alia, a different approach to bearing the costs of legalisation of
cylinders on the market. Profitability of sales is an important issue in the activity of each LPG
company, but the problem of equal responsibility for the technical condition of cylinders is not
a standard issue in the Polish market.
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Another difficulty in determining fully reliable wholesale and retail prices is the high product
differentiation and the dependence of prices on packaging. Due to the scale of trade, 11 kg
cylinders of propane-butane gas predominate. Propane used to power forklift trucks is also
supplied to the market in such packages. The full offer also includes the supply of propane-
-butane gasin 1, 2, 3 and 5 kg tourist bottles, as well as propane in 10 kg, 30 and 33 kg bot-
tles. The price of gas in tourist cylinders can be as much as double the price of gas in 11 kg
cylinders, and the difference between the price of propane per 1 kg in a cylinder designed for
forklift trucks and the price of propane in 30 or 33 kg cylinders is up to 15%.

There is still no uniform nationwide and fully accessible price database covering different
types of product as well as packaging. This situation makes it very difficult for companies and
institutions that purchase exclusively through the Public Procurement Act to determine the
price clause for their potential suppliers.

The call for the industry is to try to take action that would lead to greater transparency, or at
least allow the use of objective, non-commercial sources of information about the applicability
of certain pricing formulas, and in particular for purchases made through public procurement.
At the same time, it should be stressed that the wholesale price of propane-butane gas, used
mainly by households for cooking meals and heating hot water, has risen by as much as 215%
in the last 12 months, resulting in higher prices for final purchasers.

There was also a marked increase in the wholesale price of propane, which was mainly used
to heat single-family homes, public buildings and livestock facilities on farms. In the last 12
months of 2021, the increase was 95%.

The market for propane for tanks (other than autogas) is characterised by much greater price
flexibility than the cylinder market. In the case of gas supply to tank installations, a systematic
increase in supply prices was recorded in 2021. In January and February 2021, the average
monthly price of a litre of propane for heating purposes was PLN 2.14 - 2.18/litre, followed
by PLN 2.13/litre in March. In May, the price fluctuated around PLN 1.82/litre, reaching PLN
2.29 - 2.33/litre in July and August. As with other energy carriers, propane prices were on
the rise in the final months of 2021, when an increase of 30 cents per month was recorded.
The year 2021 ended with quotations at PLN 3/litre The above prices are gross prices for self-
-installation, and when analysed, there is a definite upward trend from mid-June to the end of
the year, while the first quarter of 2021 saw a downward trend in propane prices. The price
offers for the supply of propane were for a minimum quantity of around 1,000 litres of the
product. Deliveries of smaller quantities are possible but rarely carried out by trading com-
panies due to delivery costs as well as market practice resulting from the storage capacity of
installed gas tanks. Within this market segment, the category of LPG “industrial installations” is
also distinguished, which is understood as deliveries of consignments of 5-10 thousand litres.

In the tank gas segment, there is increased competition between many companies offering gas
for heating purposes. Various marketing activities are used to convince potential customers of
the superiority of their own offer over that of their competitors. There is also low awareness
among customers - users of small domestic installations - of the quality of the product sup-
plied to them. Although one of the documents during gas delivery should be a quality certifi-
cate from the current batch, it is extremely rare that the customer is aware of the possibility
of obtaining this document. For the supply and sale of gas for vehicle propulsion, the subject



is clearly regulated by legislation, including the relevant ministerial decree. In the case of gas
supplies for heating purposes, the term “gas for heating purposes” is used, which can mean a
propane-butane mixture as well as propane gas. The delivery price of a blend of 60% propa-
ne and 40% butane may seem more reasonably priced than a blend of 80/20, let alone pure
propane. In the case of technological installations, it is more important to precisely define the
parameters of the gas supplied, and more attention is paid to the quality certificates of the
product received.

In the case of gas for heating and technological purposes in Poland, several sources of infor-
mation on current or historical LPG prices are available. Information Market S.A. publishes
data under the name “gas for heating purposes’, as well as the so-called Propane Poland index.
The methodology of preparing a quotation for the Propane Poland index involves obtaining in-
formation directly from key companies - traders who trade in this product. The table presents
the average net prices of propane, expressed in PLN/tonne of the commodity, on the Polish
side of the border, available at terminals in north-eastern Poland, at Polish Baltic Sea ports and
from domestic producers. These prices include handling and customs charges - where these
are required.

The Orlen S.A. Capital Group, as well as Novatek Green Energy Sp. z 0.0., publish price in-
formation by location and by mix and propane. In recent years, Chem-Line Sp. z 0.0. has also
started to publish prices of gas for heating purposes. The daily newspaper Rzeczpospolita, a
source of price information, has unfortunately ceased to publish data on LPG.

B Table V. Monthly average propane prices in 2021 according to e-petrol.pl (PLN/t).

MONTH 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

PROPANE PRICE 2391 2614 2653 2420 2240 2400 2958 3105 3375 3892 3943 3514

Source: POGP, e-petrol.

Existing fiscal provisions in Poland allow for the supply of gas in cylinders and gas for tanks,
which is exempt from excise duty and thus from fuel duty. The legislation in this area requires
a number of precisely defined conditions to be met in order for this product not to be subject
to excise duty. Work is underway in European institutions (Fit for 55 package) which may fun-
damentally change the rules governing the Polish market for energy carriers
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FANCUCH
DYSTRYBUCJ| LPG

Wydobycie ropy i gazu Wydobycie ropy i gazu Zaktad przetworstwa gazu
Onshore Offshore

¢ ropa naftowa / gaz / naturalny gaz ciekty
) L

Tankowiec LPG

Tankowiec ropy naftowej Rurociag Refrigerated
L L

Cysterna kolejowa
|

i " i
Rafineria Terminale gazowe Podziemne terminale Zaktady
Refrigerated lub Pressurised gazowe petrochemiczne

Tankowce LPG . .
Pressurised Rurociag Autocysterny Cysterny kolejowe

Magazyn Rozlewnia gazu (butle)

Bojlery,
wozki
widtowe

Gaz sieciowy Przemyst lekki
Gaz miejski
Stacje Paliw Sprzedawcy butli (detal)
< Suszarnie
zboz,
zwalczanie
Samochdéd na LPG Gotowanie, Grille, lampy chwastow Rolnictwo
X e .
ogrzewanie campingowe,
komunalne kosiarki

‘WLPGA :
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STRUKTURA ORGANIZACIJI

Zebranie Plenarne: organ stanowigcy i nadzorujacy
dziatalnos¢ pozostatych organow, wybiera i odwotuje
cztonkdw Prezydium oraz Komisji Rewizyjnej
Prezydium: organ wykonawczy i zarzadzajacy wybierany
przez Zebranie Plenarne na trzyletniag kadencje, obecna
kadencja obejmuje okres 2020-2023

Sylwester Smigiel - Przewodniczqcy

Dariusz Stawek - Wiceprzewodniczgcy

Adam Kubiak - Wiceprzewodniczgcy

Ireneusz Popidt - Skarbnik

Piotr Janic, Robert Koscielny, Cezary Kwella,

Adam Lewandowski, Konrad Malec

Komisja Rewizyjna
Janusz Opiota - Przewodniczqgcy
Robert Urbanski, Maciej Peski

Dyrektor Generalny
Andrzej Olechowski
stan na 01.03.2022 r.

STRUCTURE OF THE ORGANISATION

General Assembly: authority and supervisory body for
other statutory organs, elects and recalls

Presidium and audit committee members

Presidium: executive and management body elected by
the G.A. for a three - year term of office, current term
of office covers the period of 2020-2023

Sylwester Smigiel - Chairman

Dariusz Stawek - Vice-chairman

Adam Kubiak - Vice-chairman

Ireneusz Popidt - Treasurer

Piotr Janic, Robert Koscielny, Cezary Kwella,

Adam Lewandowski, Konrad Malec

Audit Committee
Janusz Opiota - Chairman
Robert Urbanski, Maciej Peski

General Director
Andrzej Olechowski
as per 01.03.2022

— POGP




RAPORTY ROCZNE POGP 1996 - 2021

132



Nowoczesne
ELP’GAZ instalacje LPG

NN AUTOMOTIVE I

do samochodow

v Silniki benzynowe
v’ Silniki diesla
Najlzejsze
zbiorniki LPG

v Najszersza gama na rynku
v/ 0d 2,5 do 250 dm’

- =g o www. shopgaz p| FI EI‘«
o wwwelplgaz com  gebe
ELPIGAZSp.zoo. ey

~ 86-300 Grudzigdz, ul. Magazynowa 14, teI +48 58 349_49 40, |nfo@ gaz.c

.........

\B% =
ciepto

www.chemet.eu

Zbiorniki LPG

dostepne w sieci sprzedazy Chemet

133



Rynek gazu ptynnego sie zmienia.
Trzymaj z nami reke na pulsie!

Indeks Propan Polska to nowy produkt w ofercie notowan e-petrol.pl.

© polskie porty nadbattyckie
© terminale Polski pétnocnej i wschodniej
© producenci krajowi

teraz w jednym cenowym indeksie!

Wyprobuj nasze notowanie!

e-netrolpi Ml



»

AmeriGas po raz
kolejny docenlony
za jakosc

LAUR LAUR
K Uil' M ¥ KLIENTA

Od samego poczatku swojego istnienia w AmeriGas potozyliSmy nacisk na bezpieczenstwo i jakosé naszych produktéw
i ustug. To my jako pierwsi w Polsce w branzy gazu ptynnego LPG wdrozylismy standardy ISO w zakresie jakosci i od tego czasu
nieustannie je rozwijamy. Kolejny raz Klienci wybrali nas najlepszym dostawca LPG w Polsce i dzieki ich glosom AmeriGas
moze poszczycic sie Ztotym Laurem Klienta.

www.amerigas.pl Am Gas

Komponenty - Rozwigzania - Systemy
Bezpieczne produkty MADE in GERMANY

i
[

¥
13

dla gospodarstw domowych, : w pojazdach rekreacyjnych
rzemiosta i przemystu

=LAk Regler- und Armaturen-Gesellschaft mbH & Co. KG « Web: www.gok.de
Przedstawiciel w Polsce: GOK Regler- und Armaturen Polska Sp. z 0.0. * ul. Traugutta 126 + 63-400 Ostréw Wielkopolski
Telefon: +48 062 735 84 08 « E-mail: gok@gok.pl « Web: www.gok.pl




Bezpieczna
przysztosc

Baltykgaz od 29 lat na rynku gazu ptynnego.
To dzieki nam zima oddychasz czystszym powietrzem!

BALTYKGAZ Sp. z o.0.
ul. Sobieskiego 5

Magazyn Gazu
84-230 Rumia

Jezierzyce

¥ Magazyn Gazu

Byd A
A S Terminal

Zablotczyzna

% Magazyn Gazu [

i Czynnikow
Chtodniczych Mggagyn Gazl{__
Rakowice Mate Wieluri 1

Magazyn Gazu
" Leszcze

‘'d TY ul. Sobieskiego 5, 84-230 Rumia
BAL KGAZ +48 58 677 77 77

dz han@baltykgaz.pl



www.gaspol.pl

GASPOL

© Turystyka
Przyjazne dla srodowiska
S rozwigzania energetyczne

Dzieki kuchence turystycznej lub przenosne-
mu grillowi w dowolnym miejscu ugotujesz
cieply positek dla siebie i Twoich bliskich.

Lekkie butle z gazem, Zbiorniki podziemne Oddzielne rozliczanie
przenosne grille gazowe do ogrzewania mieszkan lokali za zuzyty gaz

¢ Sieci gazowe

To system ogrzewania oparty na instalacji
zbiornikowej na gaz ptynny (jedno- lub
wielozbiornikowej), z ktérej korzysta jedno-
czesnie wielu uzytkownikéw.

Zbiorniki podziemne
do ogrzewania
osiedli doméw

Dostarczamy gaz w butlach
do gotowania na kuchenkach
oraz do zasilania grilli gazo-
wych, parasoli grzewczych

i piecykow.

Budujemy instalacje zbiorni-
kowe na gaz ptynny LPG do
ogrzewania domu i podgrze-

e . . X Zbiorniki naziemne Zbiorniki podziemne Gaz w butlach do Grille gazowe,
wania cieptej wody uzytkowe;j. do ogrzewania domu do ogrzewania domu  gotowania oraz zasilania parasole grzewcze
urzadzen grzewczych

T B! Solidarni z Ukraing Jestes$ zainteresowany? Zadzwon do nas!
|

g Nie kupuiemy gazu 606 800 400 | 19 919

ptynnego z Ros;ji!




LPG

WYJATKOWA ENERGIA

www.pogp.pl



